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PARATHENIE

Komisioni Evropian, qé nga viti 1991 filloi t'i kushtojé kujdes té vecanté transportit té kombinuar
dhe benefiteve qé i ofron ky, né kuadér té shfrytézimit efikas té sistemeve té transportit. Pér kété
qéllim, Komisioni inicion, pérkrah dhe zbaton shumé projekte té cilét kané qéllim né integrim
mé t€ madh té transportit t&€ kombinuar né sistemet e transportit, né té cilén i pérfshijné edhe
té gjithé institucionet relevante té cilét merren me kété problematiké. Pér até, éshté mjaft e
réndésishme té jepet theks i studimit té kétij drejtimi té transportit bashkékohor.

Me studimin e kétij libri mund té fitohet bazé solide pér até qé paraget transporti i kombinuar,
ndérsainjéjti éshté punuar sipas programit arsimor té 1éndés mésimore. Transporti i kombinuar
pér vitin III, pér profilin arsimor teknik pér transport dhe shpedicion. Pérveg késaj, mund té
pérdoret edhe pér 1éndén Transporti i kombinuar pér vitin III, pér profilin arsimor teknik pér
komunikacion hekurudhor.

Materia ndihmeése e librit éshté e ndaré né teté térési tematike: vetité teknike-ekonomike t&
llojeve té veganta té transportit, teknologjia e transportit klasik, nocioni pér transport té kom-
binuar, sisteme palete té transportit, sisteme kontejnerésh té transportit, teknologji té trans-
portit té kontejneréve, kushtet tekno-ekonomike pér zbatim té transportit té kontejneréve,
treguesit kryesoré dhe shfrytézimi i kontejneréve. Kéto duhet té ndihmojné né realizimin e
qéllimeve té vendosura té programit arsimor té késaj 1énde, ndérsa pérmes tyre nxénési:

e ti sqarojé format e transportit t&¢ kombinuar;

t'i pérshkruaj pérparésité qé i jep zbatimi i transportit té kombinuar;

e tanjeh vendin e transportit té kombinuar né sistemin e komunikacionit;

e ti njeh teknologjité e transportit té kombinuar;

e ta shpjegojé rolin dhe pérdorimin e paletave dhe kontejneréve né transport;

o tiklasifikojé paletat dhe kontejnerét;

o ti pérshkruaj teknologjité e transportit dhe depozitimet e paletave dhe kontejneréve;

o t’ivlerésojé efektet nga zbatimi i paletave dhe kontejneréve né transportin dhe
distribuimin e mallrave;

e ti elaborojé treguesit kryesoré pér puné té kontejneréve;

o té zhvillojé ndjenjé dhe té arrijé shprehi pér kryerje me rregull, shpejté dhe sakté té punés.
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Pérveg késaj, jané pérpunuar edhe géllimet konkrete qé duhet nxénési t'i realizojé népérmjet

pérpunimeve té térésive tematike.

Autorét me falénderim do ti pranojné vérejtjet qé do té kontribuonin pér pérmirésimin e
pérmbajtjes sé kétij libri, si dhe té treguarit pér 1éshimet dhe gabimet e béra eventuale né tekst.

Nga autorét
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1. VETITE TEKNIKE-EKONOMIKE TE LLOJEVE TE

VECANTA TE TRANSPORTIT

Rezyme e temés

Né transportin bashkékohor, vend primar ka kualiteti i shérbimeve. Me
nocionin kualitet, pérve¢ dhénies sé shérbimit té ploté transportues,
transportimi me kohé dhe ¢mimi i pranueshém, nénkuptohet edhe transporti
pa démtim dhe shkatérrim té ngarkesés dhe té mjeteve pér transport. Pér
kryerjen e transportit pa démtim, pérve¢ pérdorimit té pajisjes pér ngarkesé,
rol shumeé té réndésishém ka edhe ngarkesa me rregull e veturave hekurudhore.
Kjo né ményré direkte ndikon né siguriné e térésishme té komunikacionit

hekurudhor. Né kété térési tematike:

o jané treguar karakteristikat e mallrave dhe ngarkesave;

o jané paraqgitur ményrat e madhésisé sé ngarkesés;

o jané theksuar ményrat e llogaritjes sé ngarkesés dhe kufirit t&€ ngarkesés
s€ veturave gjaté transportit;

o jané prezantuar ményrat e radhitjes sé ngarkesés né makinat;

 jané theksuar ményrat pér vértetim t€ dimensioneve té lejuara té
ngarkesés;

o jané paraqgitur ményrat e radhitjes me rregullt té ngarkesave specifike
(vongabarite, ngarkesa t€ gjata, materie té rrezikshme, mallra té
shtrydhét dhe mallra né gjendje agregate té léngét dhe té gazté);

o jané prezantuar ményrat e manipulimit me ngarkesat specifike;

o jané treguar ményrat pér sigurim té ngarkesés.

Termat kryesoré

Bartje, transport, transport intermodal, njési ngarkuese, transport “nga dera
né deré”.



1. VETITE TEKNIKE-EKONOMIKE TE LLOJEVE TE VECANTA TE TRANSPORTIT -

DEFINIMI I SISTEMIT TE KOMUNIKACIONIT

Pérdorimi i termave komunikacion, bartje dhe transport né hapésirat tona, pér fat té keq,
edhe te kuadri profesional nga kjo 1émi, shpesh éshté jo adekuat ose i gabuar.

Termi komunikacion rrjedh, pérkatésisht mund té identifikohet me fjalét: lévizje, qarkullim,
drejtim, lidhje. Né praktiké, shpesh, né vend té termi komunikacion mund té haset
pérdorimi i termit qarkullim.

Transport paraqget kryerje té drejtpérdrejté té zhvendosjes sé mallrave dhe njerézit me lloj té
caktuar té pajisjeve transportuese (kamioné, autobus, tren, anije, aeroplan etj).

Termi transport ka prejardhje nga fjalét latine trans qé do té thoté népérmjet dhe portare qé
do té thoté mban. Ky ka réndési mé té gjeré nga termini komunikacion dhe transport. Me
transport nénkuptohet secila zhvendosje e mallrave (prodhimet) pér arsye té ndérrimit té
vendit. Ky ndryshim mund té jeté né kuadér t€ ndérmarrjes, ndérmjet gendrave prodhuese
dhe harxhuese me degg té¢ shumeéllojshme t€ komunikacionit.

Secili shtet ka sistemin e tij t¢ komunikacionit qé e pérbéjné lloje té ndryshme té
komunikacionit, d.m.th. degét e komunikacionit sé bashku me infrastrukturén e tyre (rrugé,
hekurudha, aeroporte, porte, objekte dhe makineri né ato etj). Sistemi i komunikacionit
paraqet qarkullim té njé vendi. Qéllimi i tij éshté qé t'i kénaqé nevojat e zhvendosjes sé
mallrave, bartja e njerézve dhe bartja e lajmeve ose lajmérimeve né distancé té caktuar.

®kyusiond
Gyueshavn

Kriva Pallanké

S Prizran

Bulga

1 Kumanové

TetovéA" Ly M

i T e (B 5 )
i Shkup e
M-4 =

Dellgevé

Kogané

Kadrifakové

~ Negotiné
"““Gradsko  Strumicé

Kavadaré
Demir Kapi

V)
M-1 Ligeni i Dojranit

Gjevajeliy.

Poliastron ®

Suvodol b

Ligeni i Prespés Manasti
ogradec ®

Figura 1.1
Harta e rrugéve té Republikés sé Maqedonisé

11



- Transporti i kombinuar

12

Sistemi i komunikacionit t€ njé shteti pérbéhet nga: komunikacioni rrugor, hekurudhor,
ujor, ajror, postar, industrial dhe tubacionit. Varésisht nga ekzistimi i pérparésive natyrore
pér lloj té caktuar t€ komunikacionit, nga ndértimi i infrastrukturés sé¢ komunikacionit, nga
zhvillueshméria dhe nevoja e ekonomisé, nga nevoja e popullatés dhe ngjashém, njé shtet
mund t'i keté té gjitha ose vetém lloje té caktuara té degéve té komunikacionit. Késhtu, pér
shembull, né Republikén e Magedonisé ekziston komunikacion rrugor, hekurudhor dhe
ajror, né ndértim éshté naftésjellési nga Selaniku deri né Shkup (komunikacion i tubacionit).
Né kuadér té planeve evropiane pér rrugé té brendshme ujore (lumore dhe té kanalit) éshté
planifikuar ndértimi, pérkatésisht aftésimi i notimit té anijeve né lumin Moravé (Serbi)
dhe lumi Vardar, (projekti “Lugina e Vardarit”) normalisht edhe me ndértimin e kanaleve
lundrues plotésues, me ¢ka do t€ mundésonte lidhjen me Dunavin nga njéra ané, dhe me
detin Egje, nga ana tjetér. Por me shikimin e rrethinés, realizimi i kétij plani do té duhet té
presé disa kohéra mé té volitshme.

Komunikacioni, shikuar né pérgjithési, gjaté zhvillimit té deritanishém ka kaluar né faza
té ndryshme. Kryesisht, né té gjitha ato faza ka ekzistuar dominim i llojit té caktuar té
degéve té komunikacionit. Deri né shekullin XIX transport i konsiderueshém tokésor
pothuajse edhe nuk ka pasur. Té gjitha transportet mé té médha tokésore qé jané kryer deri
atéheré, kryesisht kané qené né géllime ushtarake, gjaté sé cilés jané shfrytézuar mjete té
ndryshme karroca. Kjo nuk ka gené rast me komunikacionin lumor, i cili né periudhén e
méparshme ka gené interes i vecanté pér shtetet. Késhtu nga shekulli XVII deri né shekullin
XIX jané ndértuar shumé kanale artificiale qé i kané lidhur lumenjté lundrues (Franca,
Rusia). Komunikacioni detar né até kohé pérve¢ né géllimet luftarake, ka kryer transport
té udhétaréve qé kané kryer kolonizim né kontinentet tjera (Afrika Veriore dhe Jugore etj.).

Gjaté shekullit XIX dhe gjysmés sé paré té shekullit XX, pas konstruktimit té lokomotivés
me avull té Stivensonit dhe investimi né ndértimin e hekurudhave, komunikacioni
hekurudhor pérjetoi lulézim dhe dimensione t€ médha. Mund té thuhet se komunikacioni
hekurudhor né até periudhé ka pasur pozité monopoli si né transportin e udhétaréve ashtu
edhe té mallrave.

Né ndérkohé kané qené té konstruktuar motoré me djegie té brendshme pas sé cilés kané
filluar me ndértim té automobilave té paré, ndérsa mé voné edhe té kamionéve. Duhet té
pérmendet se edhe mé paré kané ekzistuar pérpjekje t€ ndryshme dhe zgjidhje té€ ndryshme
pér konstruktimin e mjeteve transportuese rrugore me avull, por kéto nuk kané arritur
sukses té réndésishém. Shekulli XX, vecanérisht periudha pas Luftés sé Dyté Botérore
paraqet periudhé té intensifikimit té zhvillimit t&€ komunikacionit rrugor.

Primatin né transport qé e ka pasur hekurudha deri atéheré, ngadalé ka filluar ta marré
komunikacioni rrugor.

Paralelisht me zhvillimin e komunikacionit rrugor, éshté zhvilluar edhe komunikacioni
ajror, té cilit duke falénderuar para sé gjithash né kohé té shkurté t€¢ udhétimit, gjithashtu
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ka marré pjesé té transportit qé e ka kryer hekurudha. Komunikacioni ajror ka pjesé té
transportit edhe nga komunikacioni rrugor.

Sot, si¢ éshté tanimé e treguar, ekzistojné mé tepér lloje té degéve té komunikacionit qé
kryejné transport té udhétaréve dhe mallrave, t€ cilét e pérbéjné sistemin e komunikacionit
té njé vendi dhe té cilét ndérmjet veti paraqesin konkurrencé.

Nga ana tjetér, ekonomia né shekullin XX ka pasur zhvillim t&¢ madh, kjo vazhdon edhe sot.
Varésisht nga karakteri i kérkesave (koha, ¢mimi, siguria e transportit), nga njéra ané, edhe
mundésité nga ana tjetér, degét e komunikacionit mundeshin ose nuk mundeshin t'i kénaqin
kérkesat. Nga ndryshueshméria e kérkesave pér transport gjaté kohés, sipas rregullores sé
shénuar, erdhi deri te klasifikimi i llojeve t€ mallrave té cilét do té lidhen me lloje té vecanta
té degéve té komunikacionit, varésisht nga sasia, relacioni, koha dhe ¢mimi i transportit.
Ashpérsia né ndryshueshmériné e strukturés sé kérkesés sé ekonomisé pér transport ka
sjellé deri te degét e veganta té komunikacionit, duke i marré parasysh té gjithé pérparésité
e tij, qé té mos mundin né térési t'i kénaqin kéto kérkesa. Nga kéto shkaqe éshté paraqitur
nevoja nga bashképunimi ndérmjet veti ndérmjet degéve té¢ komunikacionit me qéllim qé
té kénaqen kérkesat e ekonomisé né térési, d.m.th. dhénie shérbim komplet té shfrytézuesit
té transportit me kualitet mé té madh. Késhtu éshté paraqitur transport intermodal.

Me nocionin transport intermodel né praktikén toné nénkuptohet transport i njésive
ngarkuese komplete me mjete transporti té llojeve té ndryshme té komunikacionit (mjete
transportuese té sé paku dy lloje t&¢ komunikacionit) nga dérguesi deri te pranuesi i mallit
(transport “nga dera né deré”

Me nocionin njésia e ngarkimit nénkuptohet ngarkesé e lidhur me dimensione té caktuara
dhe masé. Shpesh kjo pérbéhet nga numér i madh i ngarkesave me dimensione mé té
vogla dhe me masé mé té vogél. Karakteristiké kryesore u éshté ajo se jané té kushtuara pér
manipulim mekanik.

Njési ngarkuese té transportit intermodal jané: paletat, kontejnerét, té ploté ose pjesé
individuale té¢ makinave rrugore dhe hekurudhore, bazohet e komunikacionit lumor
ngarkues dhe enét kémbyes té transportit.

PROCESI I TRANSPORTI

Procesi i transportit paraqet pjesé nga procesi i transportit dhe realizohet né sferén e
transportit té ngarkesés, pérkatésisht procesi transportues éshté pérbéré nga elementet né
vijim:

e vendosje té pajisjeve transportuese;

e ngarkim dhe sigurim té ngarkesés;

e mbyllja dhe plombimi i pajisjeve té mbyllura transportuese

13



Transporti i kombinuar

e mbulimi i ngarkesés me cerada dhe ngjashém te pajisjet e hapura transportuese;
e pérforcimi i ngarkesés;

e transporti i ngarkesés;

e ménjanimi i sigurimit t€ ngarkesés;

e shkarkimi i barrés;

e dorézimi i mallit;

e kthimi i pajisjeve té transportit né bazé

PROCESI I TRANSPORTIT

< _ >

Dérgues Pranuesi

- NGARKIMI
I SHKARKIMI

TRANSPORTULESE .
|
<&
§ Kthimi i pajisjes
A@Q & transportuese né bazé ose
i vozitja né regjion tjetér té
Trfmsportuesu ) ngar%mit J . '
«-—
PROCESI I TRANSPORTIMIT q
< 4

Figura 1.2
Elemente té transportit dhe procesit té transportit né zinxhirin e transportit

Si¢ mund té vérehet, ndérmjet procesit té transportit dhe udhétimit ekziston dallim, ndérsa
shpeshheré té¢ mos udhézuarit mjaft kéto nocione i béjné té njéjté dhe nuk bé&jné dallim
ndérmjet tyre.
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1. VETITE TEKNIKE-EKONOMIKE TE LLOJEVE TE VECANTA TE TRANSPORTIT -

RENDESIA E PROCESIT TE TRANSPORTIT

Karakteristika kryesore e komunikacionit si lémi e pavarur e prodhimit shoqéror éshté
ajo se né té njéjtén kohé &shté vazhdim i procesit t€ prodhimit né té gjithé veprimtarité e
ngelura té prodhimit.

Harxhimet e transportit t&¢ mallrave dhe materiale né transportin e brendshém dhe té
jashtém kané pjesémarrje t&€ madhe né harxhimet e pérgjithshme pér pérpunim dhe blerje
shitje té mallrave. Pér até, nga réndésia e madhe éshté edhe zgjedhja e ményrés mé té
volitshme té llogaritjes sé mallrave dhe materialet me ¢ka do té zvogéloheshin harxhimet
né masé mé té vogél.

Pér t'u realizuar harxhime mé té vogla pér transport té mallrave dhe té materialeve, nevojitet
qé t'i respektojmé principet né vijim:

Princip té ekonomisé sé rrugés, i cili ka té béjé me realizimin e transportit nga rruga optimale.

Principi i fugisé ekonomike té pajisjeve té transportit, i cili ka té béjé me drejtimin ekonomik
té pajisjeve té transportit.

Princip té ekonomisé sé shpejtésisé, i cili tregon né mundésiné pér shpejtim té transportit. Ky
princip realizohet me pérmirésimin dhe me shkurtimin e rrugés transportuese, ngarkim i
shpejté dhe shkarkim, pjesémarrje té tipizimit dhe standardizimit té pajisjes pér transport,
si dhe mekanizimi dhe automatizimi né teknologjiné e transportit.

Principi i sigurisé, i cili pérfshin kérkesa pér mbrojtje té mallrave nga démtimet, humbje ose
vjedhje té mallrave qé transportohen, si dhe manipulim i sigurt me ato.

Asnjé prej llojeve bashkékohore té transportit nuk jané ideale, meqgenése secili, pérveg
vetive pozitive ka edhe veti negative.

Gjaté organizimit té transportit duhet té kihet kujdes pér ekonomicitetin, shpejtésiné dhe
siguriné e transportit dhe duhet té zgjidhet ai lloj i transportit qé né rastin konkret mé sé
shumti do té pérgjigjet, d.m.th. do té jeté optimal.
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VETITE TEKNOLOGJIKE-EKONOMIKE TE TRANSPORTIT RRUGOR

Pérparési gjaté shfrytézimit té transportit rrugor jané:

o clasticiteti, mundéson kryerje té transportit direkt nga vendi i prodhimit deri te
konsumuesi (transporti “nga dera né deré”

e aftési e madhe manovruese gjaté kryerjes sé transportit t¢ mallrave;

e shpejtési mé e madhe e dérgimit té€ mallrave né raport me komunikacionin
hekurudhor dhe ujor,

e thjeshtési gjaté shfrytézimit té transportit rrugor;

e mundési pér dhénie té shérbimeve plotésuese;

e transporte té€ shuméllojshme;

e deponime investuese relativisht té vogla;

e mobilitet i madh, i cili mundéson dérgesé té shpejté té pajisjeve transportuese deri
te shfrytézuesit;

e harxhime t€ vogla eksploatuese, té cilét jané té lidhura pér operacionet filluese-
mbaruese;

e mundésia pér aftésim té pajisjeve transportuese pér forma té shuméllojshme té
barrés.

Gjithashtu, pér mé tepér prodhime specifike (mobilie, konfeksion, léngje, materiale
ndértimore etj), duke u falénderuar mjeteve speciale rrugore, nuk éshté i nevojshém
paketimi i tyre, qé do té thoté se arrihet edhe njéfaré kursimi né ambalazhin dhe paketimin.

Manggésité e transportit rrugor jané:

e harxhim i madh i léndéve djegése pér njési transporti, qé shpesh ndikon né
¢mimin e transportit;

e vleré e madhe e koeficientit té raportit té masés pronésore (tara masa) té makinés
dhe masa e mallit té transportuar né raport me até né komunikacionin ujor dhe
hekurudhor;

e produktivitet i vogél;

o efikasitet i vogél i shfrytézimit té forcés lévizése;

e ¢mim mé i madh i transportit né krahasim me transportin hekurudhor, ujor dhe
transportit té tubacionit, vecanérisht né relacione mé té gjata.

Né praktiké vlerésohet se éshté mé e kéndshme transporti té shfrytézohet pér:

e Dbartje té distancave té shkurta dhe dérgim té prodhuesve deri te stacionet
hekurudhore ose limaneve dhe anasjelltas, nga stacionet hekurudhore dhe limanet
deri te pranuesit (nga treni-deri te treni);

e transport né distanca mé té gjata té mallit qé prishet shpejté dhe té shtrenjté:
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1. VETITE TEKNIKE-EKONOMIKE TE LLOJEVE TE VECANTA TE TRANSPORTIT -

e kryerje e transportit, i cili ka t€ béjé me shérbimin e proceseve ndérmjet lidhjeve
né industri, ndértimtari, bujqési, mikrodistribuim te kargo-qendrat.

VETITE TEKNOLOGJIKE-EKONOMIKE TE TRANSPORTIT HEKURUDHOR

Pérparési qé paraqiten gjaté shfrytézimit té transportit hekurudhor jané:

e pavarési nga kushtet kohore dhe klimatike;

e transport té sasive t&€ médha mallrash (masivitet) me pérdorim té vetém njé pajisje
térheqése (produktivitet i madh né punén);

e rezistenca té vogla ndérmjet binaréve dhe rrotés;

e lloj komunikacioni mé i sigurt;

e iparéndésishém te térheqésit-dizel dhe mos ekzistimi i i ndotjes sé ambientit
jetésor te térheqja elektrike (faktor ekologjik);

e zénie té hapésirés sé vogél gjaté ndértimit);

e mundési pér transport “nga dera né deré” népérmjet binaréve industriale';

e né ményré té paréndésishme te térhegja-dizel dhe mos ekzistimi i ndotjes sé
ambientit jetésor te térhegja elektrike (faktor ekologjik);

e pérfshirje e hapésirés sé vogél gjaté ndértimit;

e mundési pér transport “nga dera deri né deré” népérmjet binaréve industrial ';

e ckzistimi i llojeve t& ndryshme (serive) té€ vagonéve té cilét jané pér bartje té llojeve
té ndryshme té mallrave;

e mundésia pér kooperim me llojet e tjera t€ komunikacionit, para sé gjithash me
transportin rrugor dhe ujor;

e shpejtési mé e madhe e transportit né raport me até ujor, ndérsa né raste té
caktuara edhe né raport me transportin rrugor (p.sh. transport marshute);

e ¢mim mé i ulét i transportit té mallrave né raport me transportin rrugor dhe ajror;

e té drejtuarit automatik me komunikacionin e trenave;

Manggésité e transportit hekurudhor jané:
e varési nga ekzistimi i hekurudhés (jo elasticiteti);
e investime té médha té transportit né raport me komunikacionin rrugor;
e shpejtési mé e vogél e transportit né raport me komunikacionin rrugor;
e ¢mim mé i madh i transportit, harxhim mé i madh i [éndés djegése pér forcé
lévizése (energji) dhe shfrytézim mé i vogél i hapésirés pér ngarkesé né raport me
transportin ujor.

1 Udhé industriale éshté udhé hekurudhore, e cila lidhet né rrugén hekurudhore dhe shérben pér dorézim dhe
dérgim té mallrave nga bartési dhe pér bartésin né té drejtén e shfrytézimit té késaj udhe.
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VETITE ~-TEKNOLOGJIKE EKONOMIKE TE
TRANSPORTIT TE TUBACIONIT

Cilésité teknologjike-ekonomike té transportit té tubacionit jané:

e mos ndérprerje e rrjedhés, e cila siguron rregullshméri né dérgesén e naftés dhe
derivateve té naftés, gazrave dhe té tjera deri te pranuesi;

e shkallé e madhe e punés sé mekanizuar, e cila siguron prodhim mé t€ madh né
punén né raport me llojet e tjera té transportit;

e shkallé e madhe e hermeticitetit té€ instalimeve q¢ mundéson humbje minimale
gjaté transportit;

e njéllojshméri gjaté ndértimit ¢ mundéson investime mé té vogla né raport me
transportin hekurudhor dhe rrugor;

e harxhim mé i vogél i energjisé 1évizése;

e ¢mim mé i ulét i transportit né raport me transportin rrugor dhe hekurudhor.

Mangési mé e madhe e transportit té tubacionit &shté ajo qé ky transport mund té

shfrytézohet vetém pér mallra fluides (Iéngje, gazra), ndérsa jo pér mallra me copé.

VETITE TEKNOLOGJIKE-EKONOMIKE TE TRANSPORTIT UJOR

Pérparési qé paraqiten gjaté shfrytézimit té transportit ujor jané:
e fuqi e madhe, praktike e pakufizuar e rrugéve lundruese;
e rezistenca mé té vogla gjaté l1€vizjes s€ anijeve né raport me rrugét tokésore qé
mundéson harxhime mé té vogla té 1éndés djegése 1évizése pér njési transporti;
e Dbarré mé t€ madhe (mé e madhe) né krahasim me llojet e tjera té transportit;
e koeficient mi i vogél né raportin masé e vet té parkut vozités dhe barrén e tij né
raport me transportin rrugor dhe hekurudhor;
e ¢mim mé i uléti transportit (2-3 heré), vecanérisht te transporti né distanca mé té
gjata.
Mangeésité e transportit ujor jané:
e varési e kushteve natyrore-gjeografike dhe navigacionit (eré, dallgé, akull, batica,
mjegull dhe faktoré té tjeré klimatik);
e domosdoshmeéri e ndértimit té terminaleve té komplikuar dhe té shtrenjté;

e shpejtési mé té vogla té transportit;
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1. VETITE TEKNIKE-EKONOMIKE TE LLOJEVE TE VECANTA TE TRANSPORTIT -

e distanca mé té gjata té transportit pér arsye té varésisé nda ekzistimi i rrugéve

ujore.

VETITE TEKNOLOGJIKE-EKONOMIKE TE TRANSPORTIT AJROR

Pérparésité qé paraqiten gjaté shfrytézimit té transportit ajror jané:
e shpejtésia e madhe e transportit t&€ udhétaréve dhe mallrave;
e marshuta mé té shkurta ajrore né krahasim me gjatésiné e llojeve té tjera té
transportit;

e dallim né organizimin e transportit, veganérisht te transporti i liré (garter).

Manggésité e transportit ajror jané:
e mbartési té vogél (koeficienti i shfrytézimit t&€ masés léviz prej 25-30%);
e harxhim i vogél i energjisé;
e varési gjaté aterrimit gjaté kushteve kohore (mjegull, boré);

e ndértim i shtrenjté i makinerive té aeroporteve.

VETITE TEKNOLOGJIKE-EKONOMIKE TE TRANSPORTIT
INDUSTRIAL (I FABRIKES)

Té gjithé llojet e méparshme té€ numéruara té transportit né sistemin e komunikacionit me
emér té pérbashkét quhen transport publik. Transporti qé zhvillohet né kuadér té procesit
prodhues (nga njéri vend prodhimi deri te tjetri), si dhe transporti qé zhvillohet né
relacionin deponim vend i prodhimit dhe anasjelltas, quhet transport industrial. Transporti
industrial paraget veprimtari té pérbéré dhe multidisciplionare. Ky ka rol té réndésishém
né kénagjen e nevojave transportuese né organizatat prodhuese si né ndérmjet vendeve
transportuese ashtu edhe né té jashtmet. Nga kéto shkaqe, baza teknike dhe teknologjia
e transportit industrial éshté e shuméllojshme. Strukturén e tij e pérbéjné: transporti
industrial hekurudhor (népérmjet binaréve industrial®), transporti rrugor me parqe
vozitése pér nevoja personale, transport pneumatik, hidraulik, teleferiké té ndryshém,

hekurudha prej njé binari, sisteme.

Teknologjia e transportit industrial realizohet né lidhje t€ ngushté me organizatén dhe

teknologjiné e procesit té prodhimit nga njéra ané, dhe transporti publik, nga ana tjetér.

2 Né numér mé té madh té vendeve mbi 60% nga transporti hekurudhor kryhet népérmjet binaréve
industriale.
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Organizimi dhe teknologjia e prodhimit né ményré direkte ndikon né zgjidhjen e llojit,
formés dhe nivelit té transportit industrial dhe anasjelltas, ndikim té madh né efektivitetin

e prodhimit ka transporti industrial.

Transporti industrial ndahet né:
e transport i brendshém industrial;
e transport industrial i jashtém.

Transporti i brendshém industrial ndahet né transport 1évizés (i procesit) dhe transport
ndérmjet vendeve. Ky éshté i lidhur ngushté me procesin teknologjik té prodhimit industrial.
Me transportin e brendshém kryhet mbartje e 1éndés sé paré, gjysmé prodhimet, prodhimet
e gatshme, léndés djegése, pjesé dhe té tjera ndérmjet depove té vendeve pérkatése ose
vendet dhe depot gendrore.

Transporti i jashtém industrial mé sé shpeshti nuk &shté i lidhur me procesin teknologjik té
prodhimit. Ky e pérfshin dérgimin e 1éndés sé paré deri te depot regjionale té fabrikave, si
dhe transportin e prodhimeve té gatshme nga rajonii fabrikeés, pérkatésisht ndérmarrjes deri
te punkti dhe dorézimi i prodhimeve té transportit publik ose direkt deri te konsumatori.

Veprimtaria e transportit industrial a realizohet me mjetet e transportit hekurudhor, rrugor
ose ndonjé lloj transporti, nuk kufizohet vetém né prodhimin. Funksioni i transportit té
jashtém industrial fillon atje ku mbaron procesi i prodhimit dhe vazhdohet né sferén e
1évizjes sé mallrave qé e shérben transporti publik.

Nga ajo qé u tha mé paré shihet se teknologjia e transportit té jashtém industrial organikisht
éshté e lidhur me transportin publik, si dhe teknologjiné e transportit té brendshém
industrial me teknologjiné e prodhimit.



1. VETITE TEKNIKE-EKONOMIKE TE LLOJEVE TE VECANTA TE TRANSPORTIT -

Pyetje pér kontrollim té diturisé:

Cili éshté dallimi ndérmjet terminéve mbartje dhe transport?

Cka paraqget termini transport intermodal?

Cilét jané elementet e procesit té transportit?

Pér kryerje optimale dhe efektive té transportit, cilét principe duhet té respektohen?
Cilét pérparési té transportit rrugor e béjné lloj mé té pérdorur té transportit?

Cilét jané anét e médha negative té transportit rrugor?

Pér arsye té ciléve pérparési transporti hekurudhor éshté ardhmeéria e transportit?
Cka i bén konkurruese transporti ajror dhe transporti ujor?

¥ %N W

Pér transport té cilit lloj malli transporti i tubacionit éshté mé adekuat dhe mé efikas?
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2. TEKNOLOGT]JIA E TRANSPORTIT KLASIK

Rezyme e temés

Pér t'u paré pérparésité, mangésité, por edhe vendi i transportit t&€ kombinuar

né sistemin e komunikacionit e domosdoshme éshté njohja e méparshme e

karakteristikave té teknologjisé sé transportit klasik. Né kété térési tematike:

Jané shfaqur teknologjité e transportit klasik;

Jané identifikuar vendet dhe fazat né té cilét éshté i nevojshém
bashképunimi ndérmjet llojeve té ndryshme té transportit;

Eshté treguar réndésia e korporatés dhe koordinimi né transportin
ndérmjet llojeve;

Eshté treguar né nevojén nga racionalizimi i transportit;

Jané definuar treguesit themelor té transportit.

Termat kryesoré

“pjesé pjes€’, transport klasik, infrastrukturé, tokésor-limor, tokésor-detar,

tokésor- ajror, koordinim, kooperim, aftési bartjeje, cilési kualitative dhe

kuantitative.



2. TEKNOLOGTJIA E TRANSPORTIT KLASIK -

NOCIONET KRYESORE PER TEKNOLOG]I TE TRANSPORTIT KLASIK

Né teknologjiné e transportit klasik té gjithé operacionet manipulative né pjesén mé té
madhe kryhen sipas rregullés “pjesé-pjesé” (figura 2.1). Kjo sjell deri né vazhdimin e kohés
té nevojshme pér transport (vegmas né pjesén e operacioneve t€ mbingarkuara), deri né
zmadhimin e numrit té punétoréve dhe pajisjeve pér transport etj, q¢ nga ana tjetér, né
ményré direkte ndikon né zmadhimin e harxhimeve transportuese. Kéto prapé. Ndikojné

né zmadhimin e gmimit té prodhimit qé bartet me ¢ka zvogélohet konkurrenca e tij né treg.

Figura 2.1

Shembull i teknologjisé sé manipulimit “‘copé mbi copé” te transporti klasik

Karakteristika kryesore e transportit klasik éshté ajo qé ekziston ené e vetme e transportit,

pérkatésisht njési e barrés sé standardizuar, si¢ éshté rasti te transporti intermodal.

Paraqitja e transportit intermodal nuk do té thoté eliminim i teknologjive ekzistuese té
transportit, d.m.th. eliminim i transportit klasik. Ekzistojné mé tepér shkaqge pér nevojén
pér ekzistim té teknologjive klasike té transportit, ndérmjet té ciléve mé té réndésishém
jané: pamundésia pér zbatimin e njésive ngarkuese te té gjitha llojet e mallrave, mos
ekzistimi i bazés teknike pér zbatim té njésive bartése, pamundésia pér kombinim té
pajisjeve té ndryshme té transportit nga lloje t&€ ndryshme té komunikacionit né té gjitha

rastet, investime mé té médha te teknologji té caktuara té transportit intermodal etj.

Transporti, sipas infrastrukturés sé tij ndahet né:

1. transport tokésor (kontinental), i cili i pérfshin: transportin rrugor, hekurudhor
dhe té tubacionit;
transporti ujor, i cili e pérfshin: transportin detar, lumor, ligenor dhe té kanalit;
transporti ajror:

transporti industrial;

DA

transporti postar.
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Infrastrukturén e transportit e pérbéjné té gjitha pajisjet e patundshme qé mundésojné
1évizje té automjeteve. Né até béjné pjesé:
e trafiget (rrjeti rrugor, linja hekurudhore, rrugé lundruese);
e objekte té ndryshme ndértimore (aeroporte, limane, largcues, trafostacione,
ndértesa banimi, depo etj);
e makineri stabile pér operacione té mbipeshés (ving, drejtues kontejnerésh etj).
e Makineri stabile pér lidhje (telefonike, telegrafike, pajisje sinjali dhe sigurie etj) dhe

té tjera.

Pérveg késaj, transporti mund té ndahet edhe:
1. Sipas kushtimit té:
e transportit publik;
e transport pér nevoja personale;
2. Sipas shénimeve territoriale:
e transportibrendshém,
e transport ndérkombétar;
3. Sipas ményrés sé organizimit:
e lineare;

e eliré.

Sipas logjistikés dhe synimit teknologjik-ekonomik, transporti ndahet né:
e transport publik;

e transport industrial (procesit, ndérmjet 1évizjeve dhe i jashtém industrial),

Ekzistojné teknologjité né vijim té transportit klasik:
e teknologjia e transportit tokésor dhe klasik;
e teknologjia e transportit tokésor- lumor dhe klasik;
e teknologjia e transportit tokésor-detar klasik;

e teknologjia e transportit tokésor-ajror klasik.



2. TEKNOLOGTJIA E TRANSPORTIT KLASIK -

TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT KLASIK TOKESOR

Teknologjia e transportit klasik tokésor realizohet nga vendi i dérgimit deri te vendi i shitjes

sé mallit.

Transporti rrugor dhe hekurudhor paraqesin bazé té transportit tokésor. Ekzistojné
variantet né vijim té teknologjisé té transportit tokésor klasik;
e transport i direkt tokésor klasik;

e transport i kombinuar klasik.

Transporti tokésor direkt klasik mundéson transport “nga dera né deré”. Ky realizohet me
zbatim té pajisjeve té:

e transport direkt rrugor;

e transport i direkt hekurudhor (né rast té ekzistimit té binaréve industrial edhe te

dérguesi edhe te pranuesi).

Transportin e kombinuar klasik e karakterizojné variante té cilét paragesin kombinime té
ndryshme té transportit rrugor dhe hekurudhor:

e rrugor-hekurudhor (hekurudhor-rrugor) - ky kombinim zbatohet kur vetém njé
shfrytézues i shérbimeve transportuese (dérgues ose pranues) ka binar industrial;
transporti rrugor merr pjesé vetém né njé fazé té zinxhirit transportues, né té cilin
ka funksion té eksport — importit.;

e rrugor-hekurudhor-rrugor — ky kombinim paraqitet kur as dérguesi as pranuesi
nuk kané binar industrial, ndérsa hekurudha shfrytézohet si lloj mé ekonomik i
transportit né relacion té caktuar;

e transporti rrugor kryen funksion importi-eksporti; hekurudhore-rrugore-
hekurudhore - ky kombinim paragqitet shumé rrallé né praktiké, ndérsa veganérisht
né vendin toné; mund té paraqitet gjaté kohés sé ndértimit ose rimontimit té pjesés

sé caktuar nga hekurudha, ndérsa ekziston trafik alternativ rrugor.

TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR-LUMOR

Teknologjia e transportit tokésor-lumor realizohet me mjetet e transportit rrugor dhe
hekurudhés né njé pjesé té procesit té transportit, ndérsa né pjesén tjetér me pajisjet e
transportit lumor.

Aplikimi i késaj teknologjie té transportit haset né rast kur vendi i prodhimit dhe vendi i
udhézimit té fundit té mallrave gjenden né toké, por gjaté prodhimit té njé pjese té rrugés

shfrytézohen pajisjet lundruese lumore.
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Pérparési kryesore e shfrytézimit té késaj teknologjie té transportit éshté ekonomia e
transportit lumor né raport me até tokésor. Megjithaté, efekte té pritura nga zbatimi i késaj
teknologjie mund té pajtohen vetém né relacione mé té gjata té transportit. Né relacione
mé té shkurta harxhimet e shndérrimit té operacioneve (shkarkimi nga pajisjet tokésore
dhe ngarkimi né pajisjet lundruese dhe anasjelltas, depozitim etj) mund né ményré té
réndésishme ta shtrenjtojné transportin, késhtu qé tarifat mé té lira' té transportit lumor
nuk do ta japin efektin e pritur ekonomik. Pérve¢ késaj né relacione mé té shkurta mé

shpesh vjen edhe deri te ngadalésimi i konsiderueshém i procesit transportues.

Porti mé i afért lumor afér Republikés sé Magedonisé gjendet né Beograd. Republika e

Serbisé, né lumin Danub.

TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR-DETAR

Teknologjia e transportit tokésor-detar realizohet me mjete té€ transportit rrugor dhe
hekurudhor né njé pjesé té procesit transportues, ndérsa né pjesén tjetér me mjetet e

transportit detar.
Kjo teknologji e transportit realizohet, kryesisht sipas radhitjes né vijim:

® pajisjet e transportit tokésor — pajisje té transportit detar — pajisje té transportit

tokésor.

NEé pjesén e procesit transportues qé zhvillohet né toké, zakonisht, me mjetet e transportit
rrugor kryhet transporti nga treni-deri né tren, né sasi mé té vogla dhe né distanca mé té
vogla, derisa pjesa e ngelur, transport mé masovik kryhet me hekurudhé deri né portet dhe

nga portet detare. Transporti i mallrave ndérmjet porteve detare kryhet me anije.

Portet detare kané rajon t€ madh gravitues dhe zakonisht deri te ato ¢ojné komunikacione
té réndésishme rrugore dhe hekurudhore. Kéto jané té€ pajisura me mekanizim pér ngarkim
me kapacitet t&€ madh dhe nga tip i shuméllojshém, hapésira té médha té depove (té hapura

dhe té mbyllura) terminale kontinjerike et;.

' Tarifa éshté fjalé me origjiné arabe qé do té thoté shpallje, pérkatésisht lajmérim. Te ne tarifa paraget shénim

i gmimeve dhe shérbimeve (mbingarkesa, transporte, depove, doganave etj) réndom jané té shénuara dispozita
(rregulla) pér zbatim té tyre.



2. TEKNOLOGTJIA E TRANSPORTIT KLASIK -

Porti mé i afért detar afér Republikés sé Maqgedonisé gjendet né Selanik, Republika e

Greqisé.

TEKNOLOG]JIA E TRANSPORTIT TOKESOR - AJROR

Teknologjia e transportit tokésor — ajror bazohet né zbatim té mjeteve té transportit tokésor,
para se gjithash, rrugor, pér transport té mallit dhe mjeteve té transportit ajror. Me mjetet
e transportit ajror merret malli i distancave mé té gjata, zakonisht éshté me e ¢mueshme,

ekspresive, e cila ka masé mé té vogél dhe ngjashém.

Té gjitha aeroportet né boté jané té lidhura me komunikacion rrugor, ndérsa njé numér i
vogél me komunikacion hekurudhor. Kjo do té thoté se shumé rrallé haset malli i pjesés

tokésore nga transporti, pérkatésisht transporti me mjete té transportit hekurudhor.

Me pamje e kapacitetit té€ aeroplanéve transportuese dhe rrjedhat e mallit qé lidhet, shpesh
lidhet ngarkesé direkte té mallit nga mjetet e rrugés né aeroplanét dhe e kundérta. Kjo do

té thoté se né aeroportet shpesh nuk jané té€ nevojshme hapésira té médha té magazinimit.

KOORDINIMI DHE KOOPERACIONI NE TRANSPORTIN

| KOOPERACIONI NE TRANSPORT

Kooperacioni éshté formé e punés sé pérbashkét né procese té njéjta ose té lidhura né

prodhimin. Ekziston kooperacion i thjeshté dhe i komplikuar.

Né kooperacionin e thjeshté secili pjesémarrés i zbaton té gjithé operacionet qé jané té

nevojshme qé té béjé prodhim té pércaktuar

Né kooperacionin e komplikuar &shté realizuar ndarje dhe secili pjesémarrés né prodhimin
éshté specializuar pér operacione té caktuara, ndérsa prodhimi éshté i gatshém kur do té ka-

lojé népér duart e té gjithé pjesémarrésve.

Kooperacioni ndérmjet pjesémarrésve né transportin éshté kusht i réndésishém pér

realizimin ekonomik té detyrave transportuese.

Bashkimi i fushave té punés né dy ose mé tepér pjesémarrés né transportin realizon

zvogélim maksimal té harxhimeve té transportit.
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Tabela 2.1. Ményra té mundshme té kooperacionit ndérmjet
llojeve té vecanta té transportit

Rrugor Hekurudhor Lumor  Detar Ajror I tubacionit
Rrugor 0 X X X X X
Hekurudhor X 0 X X X X
Lumor X X 0 X X X
Detar X X X 0 X X
Ajror X X X X 0 X
I tubacionit X X X X X 0

Partneré pér kooperacion jané té gjithé llojet e komunikacionit.

Nga tabela mundemi té pérfundojmé se ekzistojné pesémbédhjeté mundési (t€ shénuara
me X) pér kooperacion né trafikun. Mundésiné e paré e japin fushat mbi diagonalen.

§KOOPERACIONI I KOMUNIKACIONIT RRUGOR DHE HEKURUDHOR

Ky kopercion ka mé sé shumti piképamje pér zhvillim té suksesshém.

Né relacione té gjata hekurudha ka pérparési t¢ madhe pér arsye té harxhimeve, derisa
komunikacioni rrugor éshté mé ekonomik né relacione té shkurta.

Me koordinim té kétyre dy llojeve t€ komunikacionit mund té realizohet edhe rezultati mé

1 mireé.

§KOPERACIONI I KOMUNIKACIONIT RRUGOR DHE LUMOR,
§SI DHE LUMOR DHE HEKURUDHOR

Ky operacion éshté i ngjashém si dhe kooperacioni ndérmjet komunikacionit hekurudhor
dhe rrugor.

Komunikacioni lumor éshté mé i volitshém pér transport barrés sé shumté né relacione té
gjata, por gjithashtu éshté i domosdoshém koordinimi me komunikacionin hekurudhor
dhe rrugor.
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§KOOPERACIONI I KOMUNIKACIONIT DETAR DHE KONTINENTAL
(HEKURUDHOR, RRUGOR DHE LUMOR)

Komunikacioni detar vetém né bashképunim me pjesémarrésit e ngelur né transportin

mund ta plotésojé funksionin e tij.

Pajisjet e komunikacionit qé e realizojné nismén dhe fundin e operacionit jané pajisjet e
komunikacionit hekurudhor, rrugor dhe lumor.

: KOOPERACIONI I KOMUNIKACIONIT AJROR ME LLOJET E
: TJERA TE KOMUNIKACIONIT

Pjesémarrja e komunikacionit ajror né transportin e mallrave te ne ende nuk éshté mjaft i
zhvilluar. Pritet zhvillim i tij mé i madh. Né secilin rast, i domosdoshém éshté koordinimi
me llojet tjera t&€ komunikacionit.

KOORDINIMI I KOMUNIKACIONIT

Né kongresin e mbajtur né Madrid né vitin 1930 éshté miratuar Rekomandimi, i cili ka té
béjé me pengimin e luftérave konkurruese ndérmjet transportit hekurudhor dhe rrugor.

Vendimet qé i pérkasin koordinimit té transportit hasén né reagim té madh té ndérmarr-
jeve té komunikacionit.

Qé té jeté i suksesshém koordinimi i tyre, i domosdoshém &shté té integrohen masat mé té
mira té planifikuara té transportit nga degét mé té posagme té€ komunikacionit.

Koordinimi duhet té keté edhe efekte té mira ekonomike. Megjithaté, kjo ndryshe éshté
zbatuar.

Késhtu pér shembull, né Francé vlerésohej se koordinimi duhet té ¢ojé deri te sistemi i tillé
i komunikacionit q¢ mé sé miri shfrytézohet pér interesat e pérgjithshme (d.m.th. realizimi
i té ardhurave mé té médha shogérore).

Né Suedi ekziston kuptim se duhet té ekzistojé barazim i kushteve té€ punés né té gjithé de-
gét e komunikacionit.

Autorét anglez konsiderojné se gjaté orientimit té mjeteve té veganta nuk duhet té merren
parasysh vetém shpenzimet, por edhe cilésia e shérbimit té transportit dhe té gjitha pér-
parésité qé ia jep shfrytézuesit.

Definicionin mé té miré pér koordinim e ka dhéné Kolsen Helmuti (Kolsen Helmut), i cili
ka konkluduar se pajisjet e ndara té komunikacionit duhet té jené té radhitura ndérmjet
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degéve té veganta té komunikacionit né ményré qé do té sigurojé cilési mé té miré té shér-
bimeve dhe secila degé e komunikacionit té jep rezultate optimale té prodhimit.

Prej kétyre tri shpejtésive mé interesante pér studimin e shpejtésisé sé distribuimit té mallit
ose shpejtésia e bartjes.

EKZISTOJNE TREGUES CILESOR DHE SASIOR TE TRANSPORTIT.

Treguesit sasior jané fuqia hyrése dhe aftésia e transportit.

Fugia hyrése éshté sasia e pajisjeve transportuese qé mund té jené té léshuara né njésiné

kohé népér:

e pjesé e autostradés sé rrugés transportuese,
e punkti i ngarkimit-shkarkimit,

gjaté shkallés sé pérhershme té pajisjes sé tyre teknike dhe organizimi mé racional i punés.

Aftésia e transportit i pajisjes s€ transportit éshté rendimenti mé i madh (tkm), i cili mund
té jeté i realizuar pér periudhé té caktuar kohore me pajisjet e transportit gjaté kushteve mé

té mira té shfrytézimit té tyre dhe organizimit té miré té punés sé punkteve té ngarkimit,
shkarkimit dhe shérbimit teknik.

Tregues kualitativ jané:
e shpejtésia;
e cmimi;
e siguria;
e rregullshméria;

e masovizém.

Shpejtésia si tregues cilésor mund té shprehet si:

Vt - shpejtésia teknike;

VKk - shpejtésia komerciale;

Vd - shpejtésia e dérgimit té mallit ose shpejtésia e transportit.

Prej kétyre tri shpejtésive mé interesante pér studimin e shpejtésisé sé¢ distribuimit té mallit
ose shpejtésia e bartjes.
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Pyetje dhe pér kontrollimin e njohurive:

Cila éshté vetia negative e transportit klasik?

Cka bén pjesé né infrastrukturén dhe ¢ka mundéson kjo?

Cilét variante té transportit té kombinuar klasik ekzistojné?

Kur éshté i mundshém pérdorimi i teknologjisé sé transportit tokésor dhe lumor?
Cka éshté karakteristik pér teknologjiné e transportit tokésor-detar?

Pér bartjen e cilit lloj té mallit shfrytézohet teknologjia e transportit tokésor-ajror?
Cka paraqget kooperacioni né transportin dhe ¢faré lloje ekzistojné?

Pérse éshté i réndésishém koordinimi né transportin?

e N U AW N

Cka shprehin treguesit sasior té transportit?
10. Cilét jané treguesit kualitativ?
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3. NOCIONI PER TRANSPORTIN E KOMBINUAR

Rezyme e temés

Transporti i kombinuar éshté teknologji bashkékohore e transportit. Eshté pa-

raqitur si vendim racional i kérkesave sa mé rigoroze té shfrytézuesve té shér-

bimeve transportuese té tregut. Transporti i kombinuar ka specificitetet e tyre

dhe rolin e tyre. N& kété térési tematike:

E treguar né pérdorimin e ményrés bashkékohore té transportit;

Eshté béré dallimi ndérmjet transportit té¢ kombinuar, intermodal dhe
multimodal;

Té identifikuar jané njésité bartése;

Jané té paraqitura format e transportit té kombinuar;

Jané prezantuar géllimet pér paraqitjen e transportit té kombinuar;
Jané klasifikuar teknologjité e sistemeve té kombinuara transportuese;
Eshté treguar né rolin e transportit t¢ kombinuar né zinxhirin logjistik.

Termat kryesoré

Multimodalitet, intermodalitet, transport i kombinuar, zinxhir transporti,

transport bashkékohor.
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DEFINICIONI DHE KARAKTERISTIKAT THEMELORE TE
TRANSPORTIT TE KOMBINUAR

Kérkesat e shfrytézuesve té tregut transportues né ményré té konsiderueshme jané ndrys-
huar. Ndryshimet kané té béjné me dhénien e shérbimit komplet té transportit (angl. ,,Full
Service Packet”).

Me fjalé té tjera, kérkesat e tregut transportues kané té béjné me realizimin e transportit
»nga dera né deré” (angl. ,,door to door”). Pér até jané paraqitur teknologji té reja bashké-
kohore té transportit ¢ mund t€ pérgjigjen né ato kérkesa. Kéto ndahen népér multimoda-
litetin (angl. ,,Multimodality”) dhe intermodalitetin (angl. ,,Intermodality”) né komunika-
cionin. Né vend té terminit intermodlaitet, né trafikun e kétyre hapésirave shpesh pérdoret
termini transport i kombinuar.

Multimodalitet do té thoté té kesh piképamje té ploté té komunikacionit, ndérsa nuk éshté
izoluar shqyrtimi i vetém njé lloj transporti.

Elementi themelor i késaj qasje éshté identifikimi i pranimit t&€ metodave alternative té
transportit, si dhe pranimi i asaj se transporti mund té shfrytézojé edhe lloje té kombinuara:
e transporti i mallrave né kontejneré detar mund té 1évizé népérmjet rrugéve, me he-
kurudhé, det, me hekurudhé, ndérsa pastaj pérséri népér rrugé.
e pas udhétimit t&¢ udhétaréve me aeroplané mund té ndjeké udhétim népér rrugét,
me hekurudhé, me aeroplané, hekurudhé dhe rrugg.

Ky koncept éshté i réndésishém, pér arsye té asaj qé ofron qasje qé té jep pérparési té llojeve
té géndrueshme té komunikacionit, si¢ jané hekurudha, rrugét tokésore dhe ujore (lumenj
dhe kanale) dhe komunikacioni publik rrugor. Me fjalé té tjera, transporti multimodal nén-
kupton transport i mallrave dhe udhétaréve me ndihmé té dy ose mé tepér llojeve té komu-

nikacionit.

Intermodaliteti ka té béjé me transportin e mallrave dhe né raport té¢ multimodalitetit, nga
dallimi esencial éshté shfrytézimi i njésive intermodale (bartése-manipuluese) q¢ mund
té transportohen me mé tepér lloje té komunikacionit. Do té thoté, transporti intermodal
éshté sistem qé nénkupton transport té mallit ,nga dera né deré“ me zatim té sé paku dy
lloje té komunikacionit dha pa ndryshim t€ njésisé intermodale (bartése-manipulative).

Transporti intermodal, gjithashtu, &éshté pérfshiré né teminin ,transport i kombinuar® i cili
né masé té madhe shfrytézohet né direktivat e Unionit Evropian, edhe pse ekziston dallim
i vogél né réndésiné.

Transporti i kombinuar éshté karakteristiké vendimtare e politikés transportuese té BE,
megenése ofron qasje bashkékohore té nxitjes sé mé tepér llojeve té transportit té€ qgéndru-
eshém (hekurudhor, lumor, té kanalit). Do té thoté, transporti i kombinuar éshté transport
intermodal te i cili pjesa mé e madhe e transportit kalohet me hekurudhé ose me transport
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ujor, ndérsa operacionet nismétare-mbaruese dhe mbledhése-distributive realizohen me
zbatim té pajisjeve té komunikacionit rrugor.

Shkaqe pér paraqitjen e intermodalizmit né transportin jané:

e pamundési i llojeve té caktuara té transportit té lidhen infrastruktura me mé tepér
dérgues dhe pranues (pér shembull komunikacioni hekurudhor dhe ujor);

e harxhime té médha té transportit sipas njésive té mallit né relacione té llojeve té ca-
ktuara té transportit (komunikacioni rrugor dhe ajror);

e mbrojtja e mallit nga démtimi dhe shpérndarja gjaté ndryshimit té llojit té transpor-
tit;

e mbrojtja e mjedisit jetésor nga ndikimi negativ i mallrave;

e mbrojtja e mjedisit jetésor nga ndikimi negativ i komunikacionit rrugor (aerondotja):

e racionalizimi i konsumimit dhe mbrojtja e resurseve energjetike;

e zvogélimi i manipulimeve té mallrave (ngarkimi, shkarkimi) dhe pérshpejtimi i rr-
jedhés sé mallrave;

e zmadhimi i sigurisé sé dorézimit;

e shfrytézim mé i miré i pajisjeve transportuese (shkurtimi i mbajtjes sé tyre né oper-
acionet e bartjes);

e shénim mé ilehté, identifikimi dhe ndjekja e mallrave.

Né zonén e Ballkanit mund t€ haset edhe termini transport intermodal, i cili pérve¢ trans-
portit té kontejneréve, pjeséve ose automjeteve komplete, pérfshin edhe zbatim té formave
té ndryshme dhe dimensione té paletave.

Karakteristikat themelore té transportit intermodal jané:
e ményreé e re, cilésore dhe bashkékohore e transportit;
e dhénia e shérbimit komplet té transportit ,,nga dera né deré®;
e shpejtési mé e madhe e transportit té mallrave nga klasikja;
e ckonomizim mé i madh i transportit nga ai klasik;
e shkallé e larté e standardizimit;
e integrim me prodhimin;
e racionalizim i transportit;
e zhvillim paralel me transportin klasik.

Qéllimi themelor pér paraqitjen e transportit éshté: kursim né kohé dhe harxhime gjaté
transportit, si dhe racionalizimi i sistemit té térésishém dhe distribuomi i mallrave.

Qéllimi i veganté i transportit intermoadal &shté realizimi i zinxhirit té transportit nga
prodhuesi deri te konsumatori.

Me konceptin zinxhir i transportit nénkuptohet varg i teknikave, procedurave teknologji-
ke, organizuese dhe té tjera té lidhura ndérmjet veti dhe té sinkronizuara (té pajtuara) né té
cilét korniza realizohet zhvendosja e mallrave nga vendi i prodhimit deri te vendi i konsu-
muesit me zbatimin e njésive té bartjes.
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Zinxhiri i transportit realizohet pér relacionin konkret dhe pér mallin konkret, dhe até

népérmjet:

1. formimi i njésive té bartjes;

2. ringarkim i i mekanizuar i njésive té ngarkimit nga njé pajisje transporti né tjetrin;

3. aftésimi i njésive té ngarkimit té transportit té jashtém me rrjedhén e materialeve né
transportin industrial dhe anasjelltas;

4. zbatimi i masave organizuese né sistemin e informimit dhe menaxhimit.

Sot, né boté ekzistojné mé tepér teknologji té transportit intermodal, ndérmjet té ciléve, mé
té réndésishém jané:

e teknologjia e bartjes sé paletave;

e teknologjia e bartjes sé kontejneréve (t€ vegjél, té mesém dhe té médhenj);

e teknologjia e bartjes sé njésive té ngarkimit t&€ komunikacionit Hucke-pack;

e teknologjia e enéve té shkémbyeshme té transportit;

e teknologjia e transportit té njésive té mallrave t€ Ro-Ro dhe Lo-Lo sistem;

e teknologjia e transportit né maune né komunikacionin lumor.

PROCESI BASHKEKOHOR I TRANSPORTIT

Procesi i transportit bashkékohor duhet té sigurojé:

e shkallé té larté té efikasitetit t&€ shérbimit té transportit, i cili shprehet népérmjet:
zgjedhjes sé rregullt té pajisjeve té transportit, shpejtésia e cilésisé adekuate t& trans-
portit;

e organizim racional i shérbimit transportues komplet nga vendi i dérgesés deri te
vendi i pranimit;

e harxhime té uléta né bartjen.

Né shérbimet bashkékohore té ekzistimit t&€ numrit mé t&¢ madh té degéve té komunikaci-
onit dhe pérparimit t&¢ madh né teknikén e komunikacionit, pérve¢ mekanizimit té ringar-
kimit efikas né formimin e njésive t¢ médha manipulative té bartjes, jané krijuar mundési
pér zbatim té gjeré té transportit intermodal ndérmjet komunikacionit hekurudhor, rrugor,
detar, lumor dhe ajror.
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Figura 3.1
Shembull pér ményrén bashkékohore té transportit

Nevojat bashkékohore gjaté bartjes kérkojné sa té jeté e mundshme mé pak harxhime pér
bartje dhe mbrojtje té mallit nga lloje té ndryshme té démtimit. Gjaté realizimit té transpor-
tit intermodal pajisjet themelore dhe ndihmése té transportit kombinohen ashtu qé ringar-
kimi i njé pajisje pér bartje né tjetrén kérkon operacione minimale té ringarkimit.

Transporti intermodal i lidh pérparésité sistematike té bartésve té ndryshém té komunika-
cionit. Te ky &shté e mundshme shkallé e larté e kooperacionit.

Te ky sistem i bartjes zbatohen forma mé té larta té zmadhimit té bartjes me zbatimin e
sistemit paketor gjaté bartjes. Me aplikimin e paletave dhe kontejneréve, e mundshme éshté
té realizohet zinxhir i pandérpreré i transportit sipas principit té bartjes sé mallit ,,nga dera
né deré”.

Me zbatim té standardizimit té njésive té mallit:

e shkurtohet koha e operacioneve té vecanta manipulative;

e zmadhohet shpejtésia e transportit;

e sigurohet kontunuiteti i transport it ,nga dera né deré”

e ndikim i pérmirésimit té cilésisé dhe té sigurisé sé¢ mallit gjaté kohés sé realizimit t&
transportit;

e maksimalisht e mbron e mallin gjaté bartjes dhe deponimit me ambalazhe t& zvo-
géluar komerciale, me ¢ka zvogélohen edhe harxhimet e pérgjithshme transportuese.



3. NOCIONI PER TRANSPORTIN E KOMBINUAR -

Pyetje pér kontrollim té diturisé:

Cili éshté dallimi ndérmjet transportit multimodal, intermodal dhe i kombinuar?
Cilét jané karakteristikat e transportit intermodal?

Cka nénkuptohet me konceptin zinxhir i transportit?

Cka duhet ta karakterizojé procesin e transportit bashkékohor?

AR

Me ¢ka béhet modern procesi i transportit?
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4. SISTEMI PALETOR I TRANSPORTIT

Rezyme e temés

Sistem elementar i transportit té kombinuar éshté sistemi i paletave i trans-
portit. Pérdorim i paletés mund té ekzistojé né té gjitha fazat e realizimit té
transportit po mund té tregohet zinxhiri logjistik. Né kété térési tematike:
e Eshté paraqitur pérdorimi i paletés si pajisje té transportit té kombinu-
ar dhe gjaté distribuimit té mallit;
e [Eshté definuar paletizimi;
e [Eshté realizuar klasifikim i paletave;
e Jané prezantuar rastet e zbatimit té paletave té rrafshéta, shtyllés dhe
boks;
e Eshté treguar né pérparésité dhe mangésité e zbatimit té paletizimti;
e Eshté identifikuar roli i paletés né zinxhirin logjistik;
e Eshté definuar baza teknike pér aplikimin e paletizimit;
e Jané prezantuar ményrat e formimit dhe formimit t€ njésive palete;
e [Eshté treguar né réndésiné e pérdorimit té paletave gjaté distribuimit e
mallit;
e Jané sqaruar ményrat e depozitimit dhe bartjes sé paletave;
e [Eshté identifikuar vendi i paletés né tregti.

Termat kryesoré

Paleta, forklift, standardizim, efikasitet, forklift me doré, forklift me motor,
EUR PUL, paletoman, distribuim, paketim i moduluar, FIFO, LIFO.
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KONCEPTET THEMELORE PER TRANSPORTIN E PALETAVE

Teknologjité bashkékohore té transportit kushtézojné ekzistim té transportit (zinxhiri i
transportit), nga prodhuesi deri te konsumatori i fundit (transport ,nga dera né deré®).

Pér ekzistim té kétij lloj transporti, nevojitet zhvillim pérkatés i pajisjeve ndihmése té trans-
portit. Njé nga pajisjet e para ndihmése qé éshté zbatuar né transportin intermodal éshté
paleta. Paleta éshté pajisje né té cilén kryhet ngarkimi i prodhimeve.

Me paletizim nénkuptohet mundésia nga pajisje teknike (paleta, forklift), pajisje ose
ndihmése té nevojshme pér manipulim, transport, depozitim dhe ekspozim té prodhimeve
né shitore.

Elementet themelore té paletizimit jané: paleta dhe forklift;

Paleta si pajisje ndihmése paraget njési mé té voggl bartése universale. Paletat ndahen né
dy kategori themelore:

e paleta pa mbindértim (paleta té rrafshéta);

e paleta me mbindértim (paleta né formé shtylle dhe paleta boks).

Manipulimi, bartja dhe depozitimi i prodhimeve té paletizuara mund té realizohet né re-
lacionin:

e paketim i prodhimeve - depo;

e depo - vendi i ngarkimit té pajisjes sé transportit;

e transport me njé ose me pajisje té ndryshme té transportit (ringarkim i prodhimeve

nga automjeti né automjet);
e vendi i shkarkimit té prodhimeve nga pajisja e transportit — depo;
e depo - vendi i shitjes;

e vendi i shitjes — vendi i konsumimit.

Paletat né Evropé si pajisje ndihmése bartése zbatohen nga fillimi i viteve té pesédhjeta nga
shekulli i kaluar.

Sot, né shumé vende né boté zbatohen lloje té ndryshme té paletave, té cilét dallohen sipas
formés, dimensioneve, qéllimit dhe karakteristikave té tjera teknike-eksploatuese.

Sipas formés, dallojmé tre lloje té paletave:
e paleta té rrafshéta;
e paleta-boks;
e paleta né formé shtylle.

Paletat pérpunohen nga materiale té ndryshme, dhe até nga druri, metali, masat plastike,
kartoni dhe si kombinim nga mé tepér materiale t€ ndryshme.
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Nga ana e standardit jané té shénuara dimensione té paketimit themelor t¢ moduluar, té
cilét arrijné 400x600mm.

Ky paketim éshté né pajtim me paletat e standardizuar (800x1200mm,1200x1200mm et;j.),
megjithaté, paletat, nga ana tjetér, mé shpesh nuk &shté né pajtim me profilin e ngarkimit
qé i pari éshté paraqitur.

PALETA TE RRAFSHETA

Paleta e rrafshét éshté bazé e rrafshét me ose pa thiké, né té cilét vendosen pjesé té caktuara
té mallit, me géllim qé té€ formohet njési e vetme e bartjes me té cilén mund lehté dhe shpe-
jté té manipulohet me ndihmé té forkliftit.

Unioni ndérkombétar i hekurudhés UIC, pér arsye té cilés tipizim mé i madh i unifikimit,
ka té rekomanduara dimensionet e paletave né vijim: 800x1200mm dhe 1000x1200mm.

Tene, sipas standardit, si paleté themelore €shté pranuar paletame dimensione 800x1200mm.
Né pajtim me kérkesat e llojeve té caktuara té prodhimeve mund té paraqiten né pérdo-
rimin edhe paleta tjera té standardizuara me dimensione: 800x1000mm; 1000x1000mm;
1200x1600mm; 1200x1800mm et;j.

Pérveg té standardizuara, ekzistojné edhe paleta té pa standardizuara, i cili pérdorim varet
nga vecantia dhe kérkesat e prodhimeve qé bashkohen né até.

Paleta e rrafshét duhet té plotésojé dy kushte, dhe até:

e duhet té mbajé peshé sé paku tri heré mé té madhe se ngarkesa e tyre;
e sipérfagja e pjeséve té poshtme qé hyjné né bazén duhet té arrijné sé paku 40% nga
sipérfagja e anéve té sipérme.

Duke pasur parasysh mundésiné e pérfshirjes sé paletave, paletat e rrafshéta ndahen né
paleta me:

e njé hapje dhe dy hapje;

e dy hapje dhe katér hyrje;

e njé sipérfage mbajtése;

e dy sipérfage mbajtése;

e paleté e rrafshét speciale.
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Figura 4.1
Paleta té rrafshéta me dy hyrje

Figura 4.2
Paleté e rrafshét me dy hyrje dhe katér hyrje me dy sipérfaqe bartése

Figura 4.3

Paleté e rrafshét me katér hyrje me thikéza

Paleta e rrafshét mé sé shpeshti pérpunohet nga druri dhe até nga druri i forté ose nga
druri i buté. Afati i kohézgjatjes sé paletave té rrafshéta prej druri léviz rreth dy vite. Pér
pérpunim té késaj palete shfrytézohet druri i plepit, blirit, bredhit, déllinjés, derisa trarét
mund t€ jené té punuara nga lisi, frashi etj. Né transport mé rrallé pérdoren paletat nga
metali pér arsye té masés sé tyre.

Qé té zvogelohet transporti i paletave té zbrazéta d.m.th. paletat e papérdorura, ndérmjet
transportieréve, shfrytézuesve dhe té tjeréve, realizohet kémbimi i paletave. Paletat e kétilla
quhen paleta kémbimi. Kéto duhet té jené té standardizuara. Lidhje mé e njohur né Evropé
pér kémbim té paletave né transportin ndérkombétar éshté pulla e paletave Evropiane. Pre
atje té gjithé paletat jané té kémbyeshme dhe quhen edhe paleta pulla.
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Paletat mund té jené edhe harxhuse kur paragesin pjesé nga ambalazhi jo kthyes (pérdo-
rim njéjkahésh). Paletat e kétilla, réndomé, pérpunohen me materiale mé té lira (druri,
kartoni i forté etj.).

Masa e pérgjithshme e paletés dhe ngarkesés (masa - bruto) duhet té arrijé 1000 kg. Gjaté
ngarkimit t€ mé tepér paletave njéra afér tjetér (,,paleté né paleté®), paletat mund té mbajné
masé edhe deri 4000 kg. Masa e paletave té rrafshéta arrin deri 25 kg, ndérsa lartésia 144

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

§PALETAT E RRAFSHETA SPECIALE

Paletat e rrafshéta speciale dallohen nga paletat e rrafshéta té réndomta me formén e tyre
specifike ose elementet e shtuara si mbindértim, me géllim té ngarkimit dhe transportit té
disa llojeve specifike té ngarkesés. Kjo vegmas ka té béjé me prodhimet e 1éngshme té cilét

transportohen né fugi ose cilindra.

Né kété ményré ka ndodhur paleta speciale e rrafshét pér fuci me nafté dhe derivate té
naftés me masé prej 50 deri 250 kg, fugité ngarkohen né pozité horizontale, njé rend fugi
né njé paleté speciale, por mbi ato paleté tjetér me rend té dyté té fucive etj. Né figurén né

vijim éshté paraqitur njé paleté speciale.

Figura 4.4

Paleté e rrafshét speciale

Paleta ka sipérfaqe té saj qarkore, réndom pér dy fugi ose pér tri, eventualisht edhe pér

katér fugi mé té vogla.

Kjo paleté ka shenjén Kr-10, ndérsa dimensionet e tij jané 800x1200x300mm, ndérsa masa
léviz deri 37 kg.
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Paletat me mbartésen e tyre mund té mbajné pesé renda té paketave té vendosura né lartési
té depozités, derisa me forkliftin mund té pérfshihen sé paku tre rende me fugi.

Pérve¢ paletave té metalta, fugité cilindrike pér nafté, zbatojné paleta té metalta pér fuci
me birré. Né industriné e birrés gjithnjé e mé tepér fugi prej metali nga alumini me mbar-

tje prej 75 deri 100 litra. Paletat kétilla réndom mbledhin nga katér fugi prej 75 litrash.

Si paleté e rrafshét speciale mund té vlerésohet edhe paleta qé shérben pér transport té

bocave cilindrike pér gazra t&€ ndryshme me presion.

PALETA SHTYLLORE

Paleta shtyllé (figura 4.5) me formén e tyre mé té thjeshté shérben pér ngarkim té ngar-
kesave né copé, té cilét mund té vendosen né paketé té mjaftueshme kompakte, por pér
arsye té ndjeshmérisé sé ngarkesés ose ambalazhit né presion, nuk mund té pajtohen mé
tepér paketa té paletave né ményré direkte njéri afér tjetrit. Q€ t€ mund t€ mundésohet kjo
(meqenése béhet fjalé pér kursim té sipérfaqes sé pajisjeve transportuese, ndérsa edhe mé
tepér né hapésirat e depove), pér llojet e pérmendura té prodhimeve zbatohen paleta sh-
tylla, gjaté sé cilés shtyllat nga paletat e poshtme e barin peshén né paletat e sipérme. Paleta
shtyllé éshté e ngjashme me paletén e rrafshét, me kété dallim qé thikézat nga sipérfaqgja e

ngarkimit vazhdojné (ngrihen) né shtylla.

Figura 4.5

Paleta shtyllore
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Sipérfagja e ngarkimit mund té jeté nga druri, elastike ose fleté, dérrasé ose rrjet prej teli.
Paleta shtyllé né formén e saj bazé mé sé shpeshti pérpunohet prej metali, ¢eliku ose alu-

mini, ndérsa mund té jeté nga performanca e kombinuar.

Pjesa e poshtme e paletés ka vrimé q¢ mundéson ndérmarrje té paletés me pirunét e fork-
liftit nga dy ose katér ané. Lartésia e pjesés sé¢ poshtme arrin rreth 150 mm, ndérsa pjesa e
sipérme, pérkatésisht lartésia e shtyllave mé shpesh arrin 600 dhe 650 mm. Te disa paleta
shtyllat mund t€ ndérrohen me lartési té ndryshme sipas nevojés, pérkatésisht ngarkesa dhe
mbartésja e paletés. Paleta shtyllé e gelikut i ka dimensionet né vijim: 800x1200x150 mm,
mbartja éshté 800 kg, ndérsa masa e saj 31 kg.

Paletat shtyllé mund té jené né konstruksionin e saj té rregulluara edhe pér manipulim,
transport dhe pajtim té prodhimeve tjera me formé specifike, si¢ jané pér shembull, gomat
e automobilit, ¢cikriku me tel etj.

PALETAT-BOKS

Paleta boks me formén e tyre dhe konstruksionin paraqet kalim prej paletés sé rrafshét né
formé shtylle kah kontejneri. Kjo do té thoté se paleta-boks éshté pér géllim té racionali-
zimit t€ manipulimit, operacionet e transportit dhe depozitimit né rrugé té zmadhimit té
ngarkesave té iméta me formé jo té rregullt dhe prodhime té lirshme qé jané jo té pérshtat-
shme pér vendosje né njé paketé stabile té ngarkimit, né paleté té rrafshét ose paleté shtyllé,
por duhet té sigurohen nga derdhja me krahét anésor. Paleta-boks pérdoren edhe pér mall
i paambalazh dhe jo mjaftueshém i ambalazhuar. Té pérmendim se kéto paleta gjithashtu
jané té pérshtatshme pér ngarkesa qé nuk pérballojné presion i cili paraqitet gjaté vendosjes
sé mé tepér paketave té paletave njéra mbi tjetrén.

Mund té pérfundojmé se paletat-boks kénaqin numér té madh té kushteve sesa dy tipat e
méparshme té paletave.

Paletat-boks kané dimensione té saja té brendshme dhe té jashtme, té cilét jané té réndé-
sishme nga njéra ané e ekspozimit té ngarkesés né paletén, dhe nga ana tjetér, pér vendosje
té paletave né pajisjet transportuese, depoté etj.

Me qéllim qé té pérpunohet sa mé lehté paleta-boks, me ka ardhur deri te ideja qé té paragqi-
tet paleta né formé rrjete. Aplikimi i aluminit né konstruksionin e paletave-boks, gjithash-
tu, ka pér qéllim qé té jeté sa mé e lehté. Né figurén né vijim éshté paraqitur pul paleta-boks
nga tipi Y.
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Figura 4.6
Paleta-boks né formé rrejti nga tipi Y

Dimensionet e késaj palete jané 800 x 1200 mm, mbarja arrin 1000 kg gjaté manipulimit
né transportin (ngarkim dinamik). Ngarkesa statike mund té jeté shumé mé e madhe, pér-
katésisht 4400 kg, qé do té thoté mund té vendosen pesé paketa paletash né kuptim verti-
kal. Njéra ané e kétyre paletave éshté pérpunuar ashtu qé¢ mund té pérputhet, me géllimté

manipulimit mé t€ madh.

Né figurén né vijim éshté paraqitur paleta - boks me ané prej druri, té cilét mund té zbriten
nga paleta prej druri.

Figura 4.7

Paleta-boks me ané prej druri
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Nése paleta-boks e drurit ka edhe kapak, atéheré ajo paleté né kuptim té sigurté paraqget
kombinim ndérmjet paletés dhe kontejnerit, té quajtur pul-kontejner (kontejner-paletash).

Figura 4.8
Paleté-boks prej druri me kapak

Kjo paleté shfrytézohet pér transport té prodhimeve té ndryshme té transportit dhe pro-
dhime té ndjeshme ushqimore, té cilét kérkojné mbrojtje gjaté transportit dhe manipuli-
mit. Dimensionet e késaj palete arrijné 800x1200x920 mm, ndérsa mbartje 1000kg. Masa

pronésore e késaj palete arrin 85 kg.

Njéra prej boks-paletave mé té njohura dhe mé té vjetra éshté paleta me grila me prerje
trekéndore (vrimé) né njérén ané, e cila quhet paleté- lira e paraqitur né figurén né vijim.

Figura 4.9

Paleté-pul boks me vrimé anésore
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Kjo paleté punohet nga gypa dhe profile, ndérsa shérben pér manipulim dhe transport
té ngarkesave té ndryshme né copé me dimensione mé té¢ médha me formé jo té rregullt.
Dimensionet e késaj palete arrijné 800x1200 mm, lartésia arrin 1000 mm, ndérsa mbartja
1000 kg.

Né figurén 4.10 éshté paraqitur boks-paleta prej metali me konstruksion kompakt me ané
té plota (paleté-boks né formé arke), e cila éshté pér ngarkesé qé shkundet, i cili pérdorim
éshté i shpeshté né transportin industrial.

Figura 4.10
Paleté - boks prej metali

Paleta ka mundési pér zénie nga forklifti nga katér anét. Me até mund té manipulohet me
ngritése, kur shfrytézohen veshét né majén nga shtyllat té cilét gjenden né mbéshtjellés prej
metali. Kéto mund té pajtohen sé paku né 4 radhé.

Dimensionet e késaj palete arrijné: 800x1000x650+150mm, ndérsa masa e saj arrin 110 kg.

Té pérmendim se pér té gjithé ngarkesat e iméta né copé dhe materialet dridhése, né trans-
portin e brendshém shfrytézohen edhe paletat me fund, q¢ mund té hapet me loz me doré.

Si mangési mé té médha té paletave-boks vlerésohen masat e tyre, pér arsye té sé cilés
shpesh béhen me formé né formé grile, si dhe ajo qé zéné hapésiré té njéjté (ngarkesés, de-
pozitimit) dhe kur barten té ngarkuara dhe té zbrazéta. Qé té eliminohet manggsia e dyté,
né kohén mé té re konstruktohen paleta - boks me kapaké (té pérputhur).
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Figura 4.11
Paleta -boks me kapaké

PERPARESITE TEKNIKE-EKONOMIKE TE PALETIZIMIT

Efektet ekonomike nga paletizimi mund té véshtrohen né domenin e organizacioneve eko-

nomike dhe si efekte té pérgjithshme ekonomike né kuadér té€ ekonomisé sé ploté.

Te transporti i brendshém efektet ekonomike qé jané té realizuara né organizatat ekonomi-

ke (si te dérguesi ashtu edhe te pranuesi), mund té€ véshtrohet né vijim:

zvogélimi i harxhimeve né fabrika gjaté manipulimit me ngarkesén,

kursimi né hapésirén e depove dhe manipulimin, duke shfrytézuar té
ashtuquajturin dimensioni i treté, kursime pér mirémbajtje, ndri¢im, nxehje etj.,
kursime né fuqginé e punés dhe fondin e pagesés,

pérmirésimi i kursimeve teknike dhe higjienike né punén,

zvogélimi i léndimeve dhe tendosjeve fizike,

zvogélimi i investimeve dhe harxhimeve pér pajisje né depot, depozité, procese

ndérmjet fazave i manipulimit etj.

Te transporti i jashtém efektet jané mé té shumta. Hekurudhat dhe anét automobilike, li-

manet, aeroportet, depot kané efekte té njéjta si paletelizim né transportin e brendshém.

Pérveg asaj, arrihet edhe:

kursim né kapacitetet transportuese pér arsye té pérshpejtimit té operacioneve té
ngarkimit né transportin direkt dhe té kombinuar (vagoné, kamioné, anije),
kursime né hapésiré dhe investime pér arsye té zvogélimit té€ vendeve té ngarkimit,
koloseget, rampa etj.,

zvogélimi i harxhimeve pér pajisje dhe mekanizim té komplikuar,

kursim mé i miré i prodhimeve gjaté manipulimit, zvogélimi i ngarkimit dhe me até
edhe démtimi i ngarkesés, vjedhje dhe humbje té tjera,

pérshpejtim i pérgjithshém i procesit té kémbimit et;j.
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Pér arsye té pérparésive té tyre né raport me metodat e tjera dhe sistemet e manipulimeve
transportuese, sistemi pavetor u bé sistem mé i zhvilluar i manipulimit t¢ mekanizuar me
ngarkesén, nga té cilét efekte ekonomike nuk mund té heq doré asnjé ekonomi, pa dallim
a éshté né zhvillim, si¢ éshté ekonomia né vendin toné, ose, béhet fjalé pér ekonominé e
zhvilluar.

BAZA TEKNIKE E PALETIZIMIT

Pajisje themelore té paletizimit jané paletat dhe forkliftét, por, pérveg tyre, pér aplikim t&
suksesshém té sistemit paletor né transportin e brendshém dhe té jashtém jané té nevo-
jshém pajisjet né vijim me pajisje pérkatése:

e shtesa t&€ ndryshme dhe pajisje speciale pér forkliftin,

e korniza pér paletat,

e polica (raft pér vendosje té ngarkesés sé paletizuar),

e kapaké pér korniza té paletave-boks,

e drejtues pér mbushje té akumulatoréve,

e rampa lévizése, eskalator etj.

PAJISJET E MEKANIZIMIT PER SISTEMIN PALETOR

Pajisje themelore i mekanizimit té sistemit té paletave éshté forklifti. Forklifti éshté pajisje
e mekanizuar transportuese me pirun special, i cili hyn nén paletén ose nén njésiné e
formuar té jo paletizimit né ngarkesé, pér ngritje ose pér zhvendosje té ngarkesés nga
njéri vend né tjetrin ose pér depozitimin e ngarkesés. Forkliftét mund té jené me doré ose
me motore.
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| FORKLIFTE ME DORE

Forklifti me doré (figura 4.12) éshté i furnizuar me pajisje pér ngritje mekanike ose hidrau-
like t& ngarkesés. Né té dy rastet ngritja e barrés kryhet me njé ose mé tepér lévizje té dorés,
ndérsa te sistemi hidraulik éshté edhe pedale. Né aplikimin gjenden kryesisht forklifté me
doré me pajisje hidraulike pér ngritje dhe 1éshim té ngarkesés.

Me forkliftin me doré mund té paletizohet barré ose barra qé éshté e pérshtatur pér mani-
pulim me forklift qé té ngrihet né lartési prej 10 deri 12 cm dhe me ndihmé té forcés fizike
té punétorit qé té bartet nga njéri vend né tjetrin, pérkatésisht qé té ngarkohet né pajisjet e
transportit, qé t€ ngarkohet dhe shkarkohet dhe pérdoret né depo me qark mé té vogeél té
punés. Forklifti me doré mund té jeté edhe elektrik, me benziné dhe me nafté dhe atéheré
ky forklift quhet forklift-motor me doré. Ky forklift ka pérparési té madhe mbi forkliftin e
réndomté me doré, meqenése mé lehté dhe mé shpejté 1éviz, punétori fizikisht nuk shtrén-
gohet, pasi nuk e térheq forklifti, por veté manipulon me até.

Me zhvillimin e paletizimit dhe pérkryerjes sé procesit té manipulimit me ngarkesén né
copé, jané pérkryer pajisjet e manipulimit. Késhtu pérve¢ konstruksioneve té shuméllojsh-
me dhe tipave té paletave, sot ekzistojné edhe tipa té€ ndryshme té forkliftéve.

Figura 4.12
Forklift me doré
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FORKLIFTE ME MOTOR

Forkliftét me motor (fig. 4.13) punojné né elektro-bateri, gaz, benziné dhe karburant. Me
kéto forklifté mundet ngarkesa e paletizuar ose ngarkesa e pérshtatur né copé, e cila nuk
éshté e paletizuar, qé té ngrihet né lartési nga pesé dhe mé tepér metra, me géllim qé té
ekspozohet njéra paleté né tjetrén, qé té transferohet nga njéri vend né tjetrin, qé té ngar-
kohet, ringarkohet ose shkarkohet nga pajisjet transportuese.

Karakteristika themelore dhe pérparésia e forkliftit me motor éshté ajo qé mekanizmi teles-
kopik éshté konstruktuar dhe ndértuar, ashtu qé mund pér numér té caktuar té shkalléve té
¢ohet para ose prapa, qé éshté nga réndésia e vecanté pér siguriné e ngarkesés sé paletizuar
gjaté ngritjes sé tij né lartési dhe transferimit nga njéri vend né tjetrin. Né kété ményré éshté
mundésuar té gjithé operacionet gjaté manipulimit té realizohen pa véshtirési, té cilét rre-
gullisht paraqiten gjaté manipulimit me doré.

Zgjedhja e tipit dhe llojit té forkliftit me motor varet nga mé tepér faktoré, ndérsa vegmas
nga kushte teknike pér puné né hapésirat e punés, magazinat etj., pastaj nga sasia dhe lloji i
ngarkesés me té cilin manipulohet.

Né hapésirat e mbyllura me rrymim té pamjaftueshém té ajrit, né té cilét manipulohet me
ngarkesén e ndjeshme né avullimet kimike dhe té tjera, nuk mund té pérdoret forklift me
motor né benziné ose karburant por forklift vetém me elektro-bateri.

Figura 4.13
Forklift me motor i cili rendit mall né lartési
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ETIKETIMI I PALETAVE

Secila paleté duhet té jeté e shénuar me rregull sipas rregullave té etiketimit, té cilét mund

té shihen nga figura né vijim.

Paleté e etiketuar me rregull EUR PUL

H 2 ,'5 H;Tooggu @
006-9:00
/ J //

shenjé pér hekurudhé Shenjé mbrojtése EUR

Shenjé pér prodhuesin
(lartésia e numrave duhet té jeté sé paku 10 mm)

Paletat duhet té jené té pérpunuara né ményré termike dhe té etiketuar né pajtim me
Rregulloren pér kérkesa fotosanitare, edhe druri duhet t'i kénaqé standardet té cilét dalin nga
direktiva Evropiane pér paketimin e mallrave

Figura 4.14
Etiketimi i paletave

Sa i pérket shenjés sé hekurudhés né té cilén $ béjné pjesé, né figurén né vijim mund té
vérehen mé tepér shenja nga disa hekurudha evropiane dhe organizata qé gjenden né pa-

letat EUR.

B Belgjika SNCF Franca
CD Cekia SJ Suedia
. . L T A o
DB Gjermania s — VR Finlanda
1
CFL Luksemburgu -g__—'—-— $Z Sllovenia
CFL}—
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NS Holanda OBB Austria
ZSR Sllovakia MAV Hungaria - - -
DSB}—
DSB Danimarka _H——-—-- NSB Norvegjia
PKP Polonia S — SBB Zvicra
IEn =
Figura 4.15

Shenja té hekurudhave té cilét géndrojné né paletat EUR

FORMIMI I NJESIVE PALETORE

Formimi i njésive pavetore éshté procedura me té cilén mundésohet realizimi dhe mirém-
bajtja e kompaktit (térésisé) sé ngarkesés ndérmjet veti dhe né raport té paletés, me géllim
qé té ruhet dhe té mirémbahet térésia e formimit t&€ ményrés sé kétillé gjaté manipulimit té
métutjeshém dhe transportit té paletés.

Ekzistojné pesé metoda themelore me té cilén ndihmé formohen njésité paletore:

1. Ngarkimi — me ndihmé té kryqézimit té kutive dhe thaséve me doré ose mekanikisht pér
shembull ,,paletoman” (figura 4. 16)

2. Ngjitja - me ndihmé té ngjitéses té léngshme, lentave ngjitése qé shirytézohen pér lidhje
té ngarkesés ndérmjet tyre né raport me paletén:

3. Lidhja - me ndihmé té konopit, telave té gelikut, kallame plastike mbéshtillen né ngar-
kesé té forté kompakt né paleta;

4. Paketimi - me ndihmé té arkave prej metali, shporta prej teli q¢ vendosen népérmjet
ngarkesés;

5. Formimi me ndihmé té folive - kur ajo e nxehur vendoset népérmjet ngarkesés dhe pale-
tés, ndérsa pastaj ftohet, gjaté sé cilés vjen deri te mbledhja e folisé rreth ngarkesés; Ky
lloj formimi i njésive paletore me ndihmeé té folive paraqget lloj mé bashkékohor.
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Figura 4.16
Formimi i njésive paletore me ndihmé té paletomanit

Figura 4.17
Formimi i njésive paletore me ndihmé té lentave té metalit

Figura 4.18
Formimi i njésive paletore me ndihmé té folis¢ PVC
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Figura 4.19
Meényra té ndryshme té vendosjes sé ambalazhit né paleta té rrafshéta dhe sigurimi i tyre

Ll

-

26 x 80

15 x 40

12 = 40

10 x 40
=

30 x 40

Figura 4.20
Module paletore
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Pér shfrytézim té ploté té mbartjes sé paletés dhe pér manipulim té lehté me paletén, si dhe

té ruhet kompakti i ngarkesés, éshté zhvilluar prodhimi i pajisjes plotésuese pér paletat.

Si pajisje plotésuese pér paletat shfrytézohen lloje t&€ ndryshme té vazhduesve shtues, me té

cilin aplikim ndérmjet tjerash, mundésohet:

transport i llojeve té€ ndryshme té ngarkesés sé paletés né sasi t&¢ médha;

gjaté manipulimit dhe transportit me paletat kemi shpérndarje té vogél té€ ngarkesés;
me paletén mé lehté manipulohet;

sigurté dhe manipulim i shpejté me ngarkesén e paletizimit;

shfrytézim efikas i véllimit té ploté né depon (vendosje e paletés mbi paleté);
sigurimi maksimal i ngarkesés dhe ambalazhit nga démtimi;

manipulim i thjeshté me paletén dhe vazhdimet té cilét zéné hapésiré té paréndé-
sishme.

Né figurén né vijim jané treguar lloje té ndryshme té shtesave té cilét béjné pjesé né pajisjen

shtesé té paletés dhe jané né funksion té llojeve t&€ ndryshme té ngarkesés.

Figura 4. 21
Shtesa paletash
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ZINXHIRI I PALETAVE

Me zinxhir paletash nénkuptohet realizimi i sinkronizuar kohor i operacioneve né vijim
formimi i njésive paletore, ringarkim, depozitim dhe transport té mallit té paletizuar nga
dérguesi deri te pranuesi.

Zinxhiri i paletave i ka pérparésité né vijim:
e racionalizimi i transportit;
e zvogélimi i harxhimeve pér ringarkime dhe fuqia e punés;
e shfrytézim mé i miré i hapésirés ngarkuese;
e kursimi né paketim;
e mbrojta e mallit.

STANDARDIZIMI, QELLIMET DHE ESENCA

Standardizimi paraqet aktivitet gjaté sé cilés realizohet shénimi i numrit t¢ madh té forma-
ve t€ ndryshme té prodhimeve né numér mé té vogél té standardeve -rregullave tipike (pér
prodhimin e prodhimeve) me cilési té caktuar, formé, dimensione, masa dhe ngjashém.

Qéllimet e standardizimit jané: thjeshtésim, kuptim, ekonomicitet i pérgjithshém, siguri,
shéndet dhe mbrojtje té jetés, mbrojtje té interesave té konsumatoréve dhe interesat e shte-
tit, ekonomiciteti i transportit et;.

Né domenin e standardizimit jané té réndésishme tri karakteristika dhe até:

e sferé e standardizimit: makineri, elektroteknika, ndértimtari, komunikacion, bujqé-
si, ushqim, pylltari, informacione, shkencé, arsim etj.;

e problematika i standardizimit: terminologjia, klasifikimi, format, masat, kérkesat
teknike, procedurat teknologjike, metodat e kontrollit, etiketimi, paketimi, trans-
porti, depozitimi;

e niveli i standardizimit: interne (né njé ndérmarrje), degé (pér shembull, né ma-
kineri, elektrotekniké, komunikacion, MZH, ARM etj), nacionale (shtetérore, pér
shembull, DIN-gjermanisht etj), racionale, ndérkombétare (ISO).
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Niveli i
standardizimit

Ndérkombétar
Regjional

Nacional

I degézuar

Zona té

Interno L
tandardizimit

Elektroteknika
Ndértimtaria
KOMUNIKACIONI
Shkenca dhe arsimimi
Bujqgésia

Pylltaria
Informacione etj

Makineria
Ushqimi

s
Terminologjia -
/ Forma dhe masat
/Klasifikimi
/ Kérkesa teknike
Procedura teknologjike
/ Metodat e kontrollit
/ Paketimi
_/ TRANSPORTI, DEPOZITIMI etj.

v

Problematika e
standardizimit

Figura 4.22
Paragqitje diagrame e standardizimit

ESENCA DHE RENDESIA E PALETIZIMIT GJATE DISTRIBUIMIT TE MALLRAVE

NE PERGJITHESI PER DISTRIBUIMIN E MALLRAVE

Me konceptin distribuim té mallit nénkuptohet proces me té cilén ndihmé malli u vihet né
dispozicion konsumatoréve né fazén e fundit té shfrytézimit.

Ekonomité moderne té vendeve té zhvilluara né sferén e distribuimit t&¢ mallrave theme-
lohen né bazé té dhénies sé paket shérbimeve nga ana e bartésve té transportit. Ky paket ka
té béjé me dhénien e shérbimeve nga sfera e manipulimit, depozitimit dhe transportit té
lentés prodhuese deri te depot e ndérmarrjeve tregtare, shitoreve, vetéshérbimeve etj. Pale-
ta, si njési mé e vogél ngarkuese e transportit, né até paleté té shérbimeve mund té luajé rol
shumé té réndésishém. Por kjo tregon edhe pérvojat e deritanishme né vendet e zhvilluara
dhe né vendin toné.

Paleta né sistemin e distribuimit e lehtéson dhe e pérparon transportin, depozitimin, rin-

garkimin, ekspozimin dhe ruajtjen e prodhimeve.
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MANIPULIMI ME PALETAT NE ZINXHIRIN E DISTRIBUIMIT TE MALLIT

Sot, distribuomi i mallit pothuaj se éshté i pakuptimté pa pérdorimin e paletave. Zinxhiri
transportues, i cili mundéson dérgesé té mallit nga prodhuesi deri te konsumatori pa apli-
kimin e paletave, do té ushte mjaft i ngadalshém dhe jo racional.

Malli i paketuar i vendosur né paleta né prodhimin pérbén njési kompakte té ngarkimit
gjaté téré procesit té distribuimit deri te zbritja e tij nga paleta né vendin dhe orén e shitjes
ose pérdorimi i mallit.

Paleta shfrytézohet gjaté téré procesit té distribuimit t€ mallit dhe barabarté éshté i réndé-
sishém né té gjithé fazat e tij deri né vendin e shitjes, pérkatésisht pérdorimit. Kjo paragqitet:
e 1né prodhim;
e gjaté transportit dhe manipulimit;
e gjaté depozitimit;
e né vendet e shitjes;
e te blerési dhe né vendin e konsumimit.

Manipulimi me paletat éshté mjaft i thjeshté¢ me aplikim té forkliftéve (elektrik, me motor
dhe me doré), elevatoré, rimorkio té ndryshme et;j.

Detyrat themelore té paletizimit né distribuimin e mallrave jané:
e pérparimi dhe thjeshtimi i distribuimit té mallrave;
e shkurtimi i zinxhirit té distribuimit;
e zmadhimi i produktivitetit dhe krijimi i kushteve mé té mira té punés;
e thjeshtésimi dhe manipulimi, transporti, depozitimi ekspozimi i mallit;
e krijimi i kushteve pér puné racionale dhe ekonomike té gjithé pjesémarrésve né zin-
xhirin e distribuimit té mallit;
e shfrytézim mé i miré i hapésirave té€ ngarkimit dhe depove;
e Harxhime dhe humbje mé té vogla né kohén gjaté manipulimit me paleta.

Transporti dhe depozitimi kérkojné malli né paletat té jeté kompleks né rregulla té cak-
tuara, té cilét japin fortési, pérkatésisht kompaktési (unitet) né ngarkesén dhe né paletén.
Gjaté ngarkimit té mallit né paleté duhet té kihet parasysh edhe kérkesa e ndérmarrjeve
tregtare sa i pérket rregullave pér ekspozim té mallit (paletat) né shitoret.

Gjaté transportit paraqgiten madhési dhe dimensione té ndryshme né prodhimet, té cilét né
praktiké e véshtirésojné vendosjen né paleta. Nga ana tjetér, paraqitet problemi i mospér-
puthjes sé dimensioneve té hapésirave ngarkuese té pajisjeve transportuese dhe dimensio-
net e paletave ngjashém éshté edhe me hapésirat e depozitimit.
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Nga kéto shkaqe pérpiqet sa té jeté i mundshém standard mé i miré i dimensioneve té pro-
dhimeve, paletave, hapésirave té ngarkimit té pajisjeve transportuese, depot, kah e cila pes-
hon koncepti bashkékohor logjistik. Si paketim themelor i modulit éshté miratuar paketim
me dimensione 400x600 gpgp' qé duhet té zbatohet sa éshté e mundshme mé tepér, dhe
kuptohet, ku &shté e mundshme kjo. Kéto dimensione té paketimit pajtohen me mé tepér
paleta té standardizuara, ndérmjet té ciléve, mé e pérfaqgésuar éshté paleta me dimensionet
800x1200 gpgp. Pérvec¢ paketimit themelor ekzistojné edhe paketime té tjera té modulit
(sipas ISO 3394), si pér shembull: 300x400 mm,200x400 mm,150x400 mm, 600x200 mm,
300x200 mm, 200x200mm et;j.

| DEPOZITIMI DHE TRANSPORTI I PALETAVE

Né depot mallrat, zakonisht, ekspozohet né paleta ashtu qé paletat me lloj té njéjté té mallit
ekspozohen né vend té njéjté, d.m.th. né hapésiré té caktuar pér até mall. Varésisht nga
fortésia e ambalazhit dhe nga malli qé éshté ekspozuar né paletat, ekziston mundési pér
ekspozim té paletés né paleté (depozitim vertikal).

Nése, pérséri, eksitojné raftet né depo, atéheré depozitimi vertikal éshté i detyrueshém,
gjaté sé cilés duhet té kihet kujdes qé ekspozimi té jeté sipas llojit, afatit dhe renditjes sé
bartjes sé mallit. Kur né raftin e njéjté vendosen mé tepér paleta atéheré duhet té vendosen
né até ményré qé fillimisht do té jeté e zbritur ajo paleté qé éshté e vendosur e para, d.m.th.
sipas rregullés FIFO (né anglisht: ,first in - first out" qé do té thoté i pari ka hyré - i pari
ka dalur) ose LIFO (né anglisht: ,last in - first out" qé do té thoté i fundit ka hyré-i pari ka
dalé).

Ndérmjet radhéve nga paletat duhet té lihet hapésiré e nevojshme pér kalim dhe pér mani-
pulim me forkliftét.

Gjaté bartjes né pajisjet e transportit paletat duhet té jené té vendosura né ményrén vijuese:

o téjené miré té pérforcuara né automjetin qé té mos vijé deri te démtimi i mallit;

« hapésira e pajisjeve transportuese té jeté mé sé miri e shfrytézuar dhe sipas
sipérfages dhe sipas lartésisé;

o cekspozimi té jeté sipas llojit dhe sipas radhitjes sé mallit té 1éné;

o té mundet shpejté té ngarkohen dhe té shkarkohen;

« né hapésirén ndérmjet paletave (nése ekzistojné) vihen jastéké me ajér, paleta té
zbrazura etj., qé té mos vijé deri te zhvendosja, rénia démtimi i mallit et;j.

1 Sipas standardit ndérkombétar ISO (international standards organization)
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Pérparési qé paraqiten gjaté shfrytézimit zé paletés gjaté distribuimit té mallit jané:

e né vend qé té€ kryhet bartje e ngarkesés né mé tepér kuti, bartet dhe ringarkohet njé
paleté;

e bartja dhe ringarkimi realizohen mé shpejté dhe mé me cilési;

e cvidencé mé e lehté dhe mé e thjeshté e paletave dhe té mallrave;

e shkurtimi i kohés sé ringarkimti, ndérsa me até edhe té kohés sé transportit;

e shfrytézim mé i miré i hapésirés né depot dhe pajisjet transportuese;

e zvogélimi i harxhimeve né distribuimin e mallit;

e démtime mé té vogla gjaté distribuimit té mallit;

e mundési pér pérdorim té sérishém té paletave;

e zvogélimi i pérdorimit t&¢ ambalazhit, vegmas t& asaj me fortési mé t&¢ madhe dhe
cilési.

e pérmirésim né organizimin e punés;

Manggsi né pérdorimin e paletave né distribuimin e mallit jané:

e investim né furnizimin e paletave, forkliftéve, rafteve, triné etj.;

e paletizimi nuk mund té ekzistojé pa forklifté, elevatoré, rimorkio, me té cilén ndihmé
manipulohet me paletat.

PALETIZIMI NE TREGTI

Paleta, pérve¢ qé éshté pajisje bartése, njékohésisht paraqet edhe pajisje pér prezantim té
mallit né vendin e shitjes. Sot, shpesh paleta me mallin né tregti vjen e pérgatitur pér shitje,
réndom, me elemente propaganduese. Paletat sot rregullisht pérdoren né tregti:

e pér dérgesén e mallit deri te vendet e shitjes;

e pér depozitimin e mallit né depot té ndérmarrjeve tregtare;

e prezantimi i mallit;

e né transportin e brendshém né ndérmarrjen tregtare.

Né tregtiné paletat fillimisht shérbejné né ményré direkte pér dorézimin e mallrave nga
prodhuesi deri te vendi i shitjes pa ekspozim plotésues ose paketim té mallit. Kjo dérgesé e
mallit éshté mjaft ekonomike, e thjeshté dhe bashkékohore. Paletat mundésojné formim té
vendeve té caktuara té shitjes. Me shfrytézim té kétillé tregtia pasurohet me teknologji té re
té shitjes, e cila nuk kérkon harxhime plotésuese pér rregullimin e vendeve té shitjes.
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Pyetje pér kontrollimin e diturisé:

Pa cilét pajisje teknike nuk mundet té paramendohet paletizimi?
Cfaré llojesh té paletave ekzistojné?
Cfaré lloj malli mund té renditet né paletat speciale?

bl o

Cili éshté dallimi ndérmjet paletés shtyllé dhe té rrafshét né raport té konstruktimit
dhe llojit té mallit ¢ mund té renditet né ato?

Cfaré lloj paletash-boks ekzistojné dhe ¢faré lloj materiali transportohet me ato?
Cilét efekte ekonomike jané arritur me zbatimin e paletizimit?

Cilét pajisje té mekanizimit shfrytézohen te paletizimi?

Ku pérdoret forklifti me doré?

O ® N W

Nga se varet zgjedhja e lévizjes sé forkliftit me motor?

10. Cilét shenja i bartin paletat né pronési té ,,Hekurudhave té Kroacisé®, ,,Hekurudhave té
Belgjikés“ dhe ,,Hekurudhave té Austrisé“?

11. Cilét jané metodat themelore pér formimin e njésive paletore?

12. Cka bén pjesé né pajisjen plotésuese té paletave?

13. Cka nénkuptojmé me konceptin zinxhir i paletave?

14. Si éshté efekti i paletizimit né distribuimin e mallit?

15. Cilét jané detyrat themelore té paletizimit né distribuimin e mallrave?

16. Cili éshté paketimi themelor modulor?

17. Pérse jané té réndésishém FIFO dhe LIFO teknologjité?



5. SISTEMI KONTEJNERIK I TRANSPORTIT -

5. SISTEMI KONTEJNERIK I TRANSPORTIT

Rezyme e temés

Sistem mé i pérfshiré i transportit té kombinuar éshté sistemi kontejner i
transportit. Pérdorimi i kontejnerit né faza té njéjta té realizimit si té transpor-
tit ashtu edhe té zinxhirit logjistik. Né kété térési tematike:
e Eshté paraqitur roli i kontejnerit né transportin e kombinuar;
e [Eshté definuar kontejnerizimis
o [Eshté realizuar klasifikimi i kontejneréve;
e Eshté paraqitur pérdorimi i kontejneréve sipas madhésisé dhe
aplikimit;
e Jané sqaruar shénimet e kontejneréve;
o Eshté treguar né pérparésité dhe mangésité e kontenejrizimit;
e Eshté definuar roli dhe réndésia e terminaléve té kontejneréve;
e Jané prezantuar ményrat e depozitimit té kontejneréve;
e Jané identifikuar instalimet e terminaléve kontejnerike;
e Eshté béré dallimi ndérmjet teknologjisé klasike kontunjerike té
transportit;
e Eshté identifikuar roli i kontejnerit né zinxhirin logjistik.

Termat kryesoré
Kontejnerét, vagon kémbyes, ISO standarde, unifikim, standardizim, njésia e

transportit-manipulative, kontejneré-cisterna, kontejneré izotermike, kontej-

neré PA, transkontejneré.

63



- Transporti i kombinuar

64

NE PERGJITHESI PER TRANSPORTIN KONTEJENRIK

Kontejneri, si koncept rrjedh nga fjala angleze contain qé do té thoté pérmban. Shkaqget
themelore qé kané sjellé deri te zhvillimi i kontejneréve si njési transportuese dhe manipu-
luese jané né vazhdim:

e tendenca e pérshpejtimit té transportit;

e ndarja e hapésirés ngarkuese nga pjesa mobile e automjetit.

Vendi i prodhimit dhe vendi i konsumimit té mallit nuk pérputhen. Malli prodhohet né
fabrika, shitet né shitoret, ndérsa harxhohet né amviséri, né fabrika tjera etj.

Qé té mundet malli té transferohet nga vendi i prodhimit deri né vendin e kompensimit,
duhet té realizohet transporti i tij. Gjaté transportit malli kalon népér mé tepér faza: pa-
ketim, depozitim né porosi, ngarkim i pajisjes transportuese, procesi i transportit, shkar-
kimi nga pajisja transportuese, shpaketomi dhe depozitimi né hapésirén e shitjes, ku e pret
blerésin e saj. Koha e pérgjithshme e transporti té secilit mall éshté e barabarté me pérmble-
dhjen e kohézgjatjes sé té gjithé fazave népér té cilét kalon malli. Né transport éshté e mé e
pélgyer kjo kohé té shkurtohet sa éshté e mundshme mé tepér, dhe procesi i transportit nga
vendi i prodhimit deri te vendi i konsumimit té jeté mé i liré.

Ideja themelore pér paragqitjen e transportit té kontejneréve gjendet né shkurtimin e kohézg-
jatjes sé ngarkimit dhe shkarkimit té mallit. Me shkurtimin e kétyre kohérave mund té rea-
lizohet transport mé i shpejté. Megjithaté, pérveg késaj, sistemi i kontejneréve té transportit
ka pérparési té tjera.

Ta shqyrtojmé figurén 5.1 né té cilét né ményré mé té thjeshté éshté treguar teknologjia
klasike e transportit me aplikim té paletave dhe me teknologji integrale té transportit. Né
procesin e transportit né figurén gjenden dy lloje t&€ mallit. Transporti kryhet ndérmjet
pikave 1, 2 dhe 3. fabrika qé ndodhet né pikén 2 ka porositur gjyméprodhime, né figuré
jané shénuar me [, té cilét $ jané té nevojshme pér prodhimin. Prodhimi i gatshém né
fabriké né pikén 2 né figurén éshté shénuar @. Gjysmé prodhimi arrin me hekurudhé né
pikén 1, ndérsa prodhimi i gatshém duhet té transportohet nga pika 3 qé té dorézohet dhe
té konsumobhet.
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PIKA 1

Teknologjia klasike: Gjysmé prodhimi qé gjendet né paleta ka arritur né pikén 1 té vagonit
hekurudhor. Deri né fabriké mund té transportohet vetém me pajisje t€ komunikacionit
rrugor (kamioné). Pér arsye té késaj nevojitet malli i paletizuar t&€ ngarkohet né kamion.
Megenése malli né transportin sigurohet, né fillim duhet pajisjet, me té cilét éshté realizuar
sigurimi, té ménjanohen. Pastaj malli ringarkohet me forklift. Forklifti ringarkon paletén
e paré té dyté té treté... derisa nuk i vendos té gjitha paletat né kamionin. Pér secilén paleté
nevojitet té béjé né cikél té punés. Pastaj té gjithé paletat duhet té pérforcohen (sigurohen)
né kamionin. Madje pastaj mund té fillohet me procesin e transportimit té mallit.

Figura 5.1 Zbatimi i I:
teknologjisé klasike @
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Kontejneri si njési transportuese-manipuluese
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Teknologjia kontejnerike: Gjysmé prodhimi qé gjendet né paletat éshté i ngarkuar me kon-
tejneré, té cilét gjenden né automjetin hekurudhor. Malli i paletizuar né kontejnerin éshté
pérforcuar gjaté ngarkimit té mallit né kontejnerét né fabrikén. Nevojitet vetém té shképu-
ten lidhjet ndérmjet kontejnerit dhe vagonit. Vingat e portaleve pér transferim té kontej-
nerit nga vagoni né kamion e ringarkojné kontejnerin vetém me njé cikél té punés. Pastaj

kontejneri pérforcohet né kamionin, ndérsa procesi i transportit mund té fillojé.

Analiza e ngjarjeve né pikén 1

Te teknologjia klasike e transportit, malli duhej né fillim té lirohet nga lidhjet me té cilén
kané gené té siguruar, ndérsa pastaj duhej té pérforcohet né pajisje tjetér té transportit, pa-
leté pas palete. Te teknologjia e kontejneréve nevojitet qé té lirohen lidhjet ndérmjet konte-
jnerit dhe vagonit, ndérsa pastaj kontejneri té pérforcohet né kamionin. Sigurimi i paletave
zgjat mé gjaté nga sigurimi i kontejneréve. Q& té ringarkohet numér i madh i paletave,
forkliftit i nevojitet qé té béjé shumé cikle té punés, derisa pér ringarkim té kontejneréve
nevojitet vetém njé cikél i punés. Ringarkimi i paletave zgjat nga ringarkimi i kontejnerit.
Pér arsye té sigurimit dhe kohés mé té shkurté té ringarkimit, procesi i transportit te tekno-
logjia kontejnerike ka filluar mé herét, saqé edhe né figurén éshté i dukshém sipas pozités

sé kamionit.

PIKA 2

Procesi i transportit ndérmjet pikave 1 dhe 2 ka kohézgjatje té njéjté.

Teknologjia klasike: Kamioni ka arritur né pikén 2. Madje pas ardhjes sé kamionit, malli
(gjysmé prodhimi) lirohet nga sigurimi dhe me forkliftin dérgohet né depot e gjysmé pro-
dhimeve, paleté pas palete, me numér té madh té cikleve té punés sé forkliftit. Kur kamioni
éshté i shkarkuar, mund té kalohet né fazén e ngarkimit. Shkon deri né depoja e prodhime-
ve té gatshme, prej ku paleté pas palete me numér t€ madh té cikleve té punés sé forkliftit
ngakohet né kamionin. Pastaj malli duhet té sigurohet né kamionin. Madje atéheré mund
té vazhdojé procesi i transportit deri te pika 3.

Teknologjia e kontejneréve: Derisa kamioni ka udhétuar nga pika 1 né pikén 2, kontejneri
me mallin né pikén 3 éshté ngarkuar, ndérsa malli né até éshté siguruar.
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Kur kamioni do t€ arrijé né pikén 2, nga ky zbritet kontejneri me ndihmé, pér shembull, té
teknologjisé sé bartésve 1évizés hidraulik. Kamioni nuk pret gjaté pér shkarkim té kontejne-
rit, pér arsye qé pér kohé shumé té shkurté shkon deri te kontejneri me prodhime té gatsh-
me me té cilét mé paré éshté ngarkuar. Me bartés lévizés hidraulik kontejneri me prodhime
té gatshme ngarkohet né kamion dhe procesi i transportit deri te pika 3 mund té vazhdojé.

Analiza e ngjarjeve né pikén 2

E nevojshme éshté né vijim té shihet: malli edhe né njérin edhe né rastin tjetér, nga fabrika
éshté vendosur dhe nxjerré me forklift, dhe até né rast té teknologjisé klasike né depon
dérguese dhe pranuese, ndérsa né rast té teknologjisé sé kontejnerit né kontejnerin dhe nga
kontejneri. Megjithaté, shkarkimi i gjysmé prodhimin né pikén 2 me rastin e dyté né vend
té mé tepér cikleve me forklift, paleté pas palete, té zévendésuara me njé shkarkim té konte-
jnerit. Ngarkimi i prodhimeve té gatshme né pikén 2 me forklift, paleté pas palete, éshté zé-
vendésuar me ngarkim té vetém njé kontejneri, i cili ngarkim ka mundur té ekzistojé gjaté
prodhimit, gjaté asaj, né ményré té konsideruar éshté shkurtuar koha pér té cilén kamioni
ka pritur pér lirimin nga sigurimi i gjysmé prodhimeve dhe i sigurimit t€¢ prodhimeve té
gatshme pér transport. Kursimi i kohés pér shkarkim dhe ngarkim né pikén 2 éshté mé e
madhe nga kursimi qé ka ekzistuar né pikén 1.

Te teknologjia klasike e transportit, gjysmé prodhimi shkarkohet né depot e gjysmé prodhi-
meve, ndérsa prodhimi i gatshém &shté i ngarkuar né depon e prodhimeve té gatshme. Te
teknologjia e kontejneréve dhe gjysmé-prodhimeve dhe prodhimeve té gatshme ngarkohen
né kontejner. Nuk ka depo dhe depozitim i tipit klasik. Objektet e depozitimit dhe procesi
i depozitimit jané jashtézakonisht té shtrenjté. Teknologjia e kontejneréve, kur pér até do
té krijohen kushte mé té volitshme, mund ta eliminojé depozitimin e shtrenjté dhe ta zé-
vendésojé me sistemin mé té liré té kontejneréve.

PIKA 3

Pér arsye té kursimit t€ kohés né pikat 1 dhe 2, procesi i transportit éshté jashté mase mé
i shpejté dhe mé i realizuar te sistemi i transportit kontejnerik. Dallimi ndérmjet kohés sé
teknologjisé kontejnerike dhe teknologjia klasike e transportit éshté shénuar me T.

Té shqyrtojmé ¢faré pérparésish mund té sjellé sistemi kontejenrik i transportit. Né fillim
éshté té pérmendet se pér ndodhjen e sistemit kontejenrik té transportit ka ndikuar nevoja
pér ndarjen e pjesé ngarkuese té automjetit nga pjesa e lévizjes dhe nga konstruksioni. Pér
shembull, le té¢ na ndodhen né rrugé 5 pika té ringarkimit dhe ndérmjet tyre éshté i nevo-
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jshém té realizohet transport i 4 llojeve té ndryshme té mallit. Tani mé éshté vértetuar se
transporti i kontejneréve éshté mé i shpejté pér arsye té kohés mé té shkurté té ringarkimit
nga transporti klasik. Né shembullin e dhéné (figura 5.2) transporti kontejnerik éshté dy
heré mé i shpejté se teknologjia klasike e transportit.
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Figura 5.2
Shembull nga transporti kontejnerik dyfish mé i shpejté

Nése vlerésojmé se gjithé malli ndérmjet pikave 1 dhe 5 ta ndérmerr me ndihmé té teknolo-
gjisé klasike té transportit pér kohé té njéjté si me teknologjiné kontejnerike té transportit,
do té duhet té angazhojmé edhe njé automjet. Né figurén 25 éshté treguar skema né té cilén
dukshém éshté se teknologjia klasike e transportit éshté i nevojshém me mé tepér autom-
jete, nése duam transportin ta kryejmé pér kohé té njéjté pér té cilén do té realizohej me
teknologjiné kontejnerike té transportit.

i

Figura 5.3

Sistemi klasik i transportit angazhon mé shumé makina

Né shembullin e treguar né figurat 5.2 dhe 5.3 jané angazhuar automjete né transportin rru-
gor. E ngjashme éshté edhe situata kur jané né pyetje automjetet hekurudhore, pér shembull,
pér shkarkim té njé kontejneri nga vagoni nevojiten rreth 6 minuta. Treni me 20 vagoné,
sipas asaj, mund té shkarkohet pér 120 minuta, pérkatésisht 2 oré. Te teknologjia klasike e
transportit pér trenin e njéjté afati i shkarkimit do té ishte 6 oré. Sipas késaj, vagonét mund
té kthehen né komunikacion 4 oré mé herét. Né disa raste shkarkimi i kontejnerit zgjat 7
deri 8 heré mé shkurté. Ngjashém éshté edhe komunikacionin detar. Te teknologjia klasike

e ngarkimit/shkarkimit t€ anijes zgjat edhe nga disa dité, ndérsa te anijet kontejnerike mé
pak se njé dité.
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Nga shembujt e treguat (figura 5.1, figura 5.2 dhe 5.3) mundemi ta nxjerrim pérfundim pér
pérparésité e sistemit kontejnerik té transportit né raport me sistemin klasik té transportit.
Pérparésité' e sistemit kontejnerik té transportit jané:

e koha mé e shkurté e ngarkimit, shkarkimit dhe ringarkimit (manipulimi), ndérsa
me até edhe harxhime mé té vogla t€ mbingarkimit, shkarkimit dhe ringarkimti.

e sigurim mé i miré i mallrave gjaté transportit dhe gjaté manipulimit, ndérsa me até
edhe numér mé i vogél i démtimeve té€ mallrave dhe harxhime mé té vogla té siguri-
mit té mallrave;

e eliminimii depove (ku kushtet e transportit e lejojné até), me ¢ka krijohet mundésia
pér integrimin me prodhimin;

e kohé mé e shkurté e dérgesés sé mallit;

e angazhim i numrit mé té vogél té pajisjeve transportuese;

e harxhime mé té vogla administrative;

e ndotje mé e vogél e mjedisit;

e kursimi i energjisé;

e mundési pér shpérndarjen e mallit (i cili duhet té transportohet) né lloje té ndrysh-
me té degéve t€ komunikacionit etj.

Té gjithé kéto pérparési ndikojné né ¢mimin e transportit me sistemin kontejnerik té trans-
portit, i cili éshté mjaft mé i ulét me sistemin klasik té transportit. Megjithaté, qé té ven-
doset (realizohet) sistemi kontejnerik i transport, e domosdoshme éshté té ekzistojé baza
teknike. Pér shembull, né figurén 5.2, nése né rrugén transportuese nuk ekzistojné pajisje
pér mbingarkim té kontejneréve, ndérsa fabrika nuk ka mjete pér ngarkim dhe shkarkim
té kontejneréve, atéheré transporti kontejenrik nuk mund té realizohet. Baza teknike krijon
kushte pér realizim té sistemit kontejnerik té transportit. Né rastin toné bazén teknike e
pérbéjné té gjithé pajisjet speciale t&€ nevojshme pér manipulimin me kontejnerét.

Baza teknike e kontejnerizimit éshté mjaft e shtrenjté. Zhvillimi i sistemit kontejnerik té
transportit fillon me investime, té cilét jané shumé mé té médha se investimet e sistemit
klasik t& transportit (dallimi ndérmjet pikave A dhe B né figurén 5.4). Megjithaté harxhi-
met klasike té sistemit kontejnerik té transportit jané mé té vegjél pér arsye té pérparésive
e pérmendura. Né periudhé mé té gjaté kohore sistemi kontejnerik i transportit u tregua si
shumé mé i liré nga sistemi klasik i transportit (figura 5.4)

1 Ngé librin e prof. Dr. Risto Perishiq, ,Teknologji bashkékohore té transportit” éshté shpjeguar pérparési
transportit kontejnerik né raport me sistemin klasik té transportit nga 29 baza.
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Figura 5.4
Krahasimi i harxhimeve té sistemit klasik dhe kontejnerik té tansportit

Né figurén 5.4 fillimet e harxhimeve té sistemit klasik té transportit jané té€ shénuara me A,
ndérsa harxhimet fillestare té sistemit kontejnerik té transportit me B. Nga figura shihet se
B>A. Megjithaté, gjaté kohés né vijim, harxhimet e pérgjithshme té sistemit klasik té trans-
portit béhen mé té médha se harxhimet e sistemit kontejnerik té transportit.

Té gjithé kéto pérparési té sistemit kontejnerit té transportit né fund i zvogélojné harxhimet
e prodhimit, ndérsa me até edhe ¢gmimin e prodhimit té tregut. Duhet t€ kemi parasysh se
¢mimi i pérgjithshém i mallit qé e blejmé rreth 50% nga vlera shkon né paketim, depozi-
tim, manipulim dhe transport, varésisht nga lloji i mallit qé e transportojmé. Né ményré té
réndésishme zvogélohen kéto harxhime né ményré té konsiderueshme e zvogélojné ¢mi-
min e mallit, ndérsa me até e ngrijné konkurrencén e saj né treg. Malli qé transportohet
me sistemin kontejnerik té transportit ka gjithmoné ¢mim mé té vogél nga malli i njéjté qé
bartet né distancé té€ njéjté me sistemin klasik té transportit.

ZHVILLIMI HISTORIK I KONTEJNERIZIMIT DHE
STANDARDIZIMIT TE KONTEJNEREVE

Pérpjekjet e para pér transport té mallit né arka, sipas shénimeve té ,,Hekurudhave Angle-
ze®, datojné nga 1830. Né Rusi né vitin 1898 pér heré té paré éshté zbatuar ,,vagon shkém-
byes®. Me qéllim qé té pérshpejtohet mbingarkimi i vagonéve qé kané udhétuar né linja me
kolosek té ngushté, ka qené i konstruktuar ,,arké 1évizése®. Né vitin 1917 ka filluar transport
i rregullt i kontejneréve né ShBA. Né vitin 1931 ka filluar transporti i kontejneréve né Rusi,
ndérmjet Moskés dhe Sent Peterburgut (Leningrad, Petrovgrad). Vitin e njéjté né Evropé
éshté formuar Biroja ndérkombétare pér kontejneré. Mé voné né vitin 1933 kontejnerizim
té zhvilluar kané pasur Franca, Belgjika dhe Austria. Né vitet para Luftés sé¢ Dyté Botérore,
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kryesisht jané shfrytézuar kontejneré té vegjél nga 1,5 toné. Vetém Anglia, Holanda dhe
Italia kané pasur kontejneré t¢ médhenj me mbartje pre 5,0 toné. Réndési té jashtézakon-
shme kané treguar kontejnerét gjaté kohés sé Luftés sé Dyté Botérore. Né kushtet luftarake
té réndésisé sé madhe ka qené nevoja nga transporti i pérshpejtuar, vegmas té materialit
ushtarak, ndérsa kontejnerét né kushtet e kétilla jané treguar si zgjidhje mé e miré. Né vitet
pas Luftés sé Dyté Botérore, zhvillimi i kontejnerizimit fiton pérmasa botérore. Revolucioni
intermoda, praktikisht, éshté nisur né vitin 1956 me transport té kontejneréve nga 35 sh-
kallé.” Né vitin 1965 vjen deri te zhvillimi i transkontejneréve, té cilét paragesin kontejneré
me mbartje t€ madhe. Transporti i paré népérmjet detit i kontejneréve nga SHBA né Evropé
ka gené i kryer qé nga viti 1966.

Gjaté atij zhvillimi té kontejneréve ka ekzistuar problem mé i madh. Pikérisht ka qené i
nevojshém té pajtohen dimensionet e kontejneréve qé t&¢ mundej té pérdoren pa pengesa.

Pér shembull, nése dérgojmé kontejner nga Evropa pér né SHBA nevojitet qé dérguesi, i
ndonjé fabrike, ta mbushé kontejnerin dhe ta sigurojé mallin né até. Kamioni qé vjen pas
kontejnerit duhet té keté platformé né té cilén kontejneri do t&€ mund té vendoset dhe me
rregull té sigurohet. Pas transportit, kontejneri mbingarkohet nga kamioni i vagonit heku-
rudhor. Pajisjet mbingarkese né terminalin kontejnerik hekurudhor-rrugor duhet t€ jené
nga konstukcioni i kétillg, i cili do té mund té realizojé ngritje té kontejnerit. Gjithashtu,
pajisjet pér pérfshirje té kontejneréve duhet té kené dimensione té kétilla té cilét shpejté,
me lehtési dhe me siguri do ta zéné kontejnerit. Mjeti hekurudhor ku ngarkohet kontejneri
gjithashtu duhet té keté platformé me dimensione té shénuara. Kontejneri me vagonin he-
kurudhor transportohet deri te limani, né t€ cilén me ndihmé té limaneve pajisje mbingar-
kimi shndérrohet né anijen kontejnerike. Gjaté asaj, edhe pajisjet e limaneve duhet té kené
dimensione té shénuara. Anija e kontejneréve duhet té jeté e pajisur me pajisje pér fiksim
té kontejnerit, me pajisje shtesé pér kontejneré special etj. Né bregun né SHBA kontejneri
né terminalet e limaneve nga anija e kontejneréve pér transportin tejoqeanik ngarkohet né
anije pér transport lumor té kontejneréve. Pastaj, népér rrugé lumore lundruese transpor-
tohet deri te pika e ngarkimit, ku ringarkohet nga anija né vagon hekurudhor. Kontejneri
me vagon hekurudhor bartet pérséri deri te ndonjé terminal kontejnerik hekurudhor-rru-
gor, ku ngarkohet né kamion, prej ku transportohet deri te pranuesi, i cili gjithashtu, duhet
té keté pajisje pér shkarkimin e kontejnerit.

Nga ky shembull mund té shihet se malli né kontejnerin éshté ngarkuar te dérguesi né
Evropé, ndérsa e shkarkuar te pranuesi né SHBA. Proces i kétillé i shénuar i transportit
té kontejnerit ndérmjet dérguesit dhe pranuesit te i cili éshté definuar rruga e bartjes, né
secilén pjesé té rrugés transportuese éshté definuar transportuesi, gjaté secilit ndryshim té
transportit éshté definuar sistemi i mbingarkimti, quhet zinxhir kontejneri!

2 ,Shkalla” (Feet, shkurt Ft) éshté masé angloamerikane; 1 shkalla=30,480 cm.
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Ky éshté definicion mé i réndomté pér zinxhirin kontejnerik. Zinxhiri kontejnerik, né esen-
cé éshté shumé mé kompleks dhe pér formimin e tij, realizimin, kontrollin gjaté transpor-
tit t& kontejnerit, sistemit té kémbimit té informacioneve né zinxhirin, sistemi i punés sé
shoqatave siguruese dhe té tjerét, nevojiten shumé shqyrtime mé té pérbéra. Pér tani ta
pranojmé definicionin e shfaqur né shembullin e dhéné. Simbolikisht i treguar né zinxhiri
kontejnerik gjendet né figurén né vijim. Vendet e mbingarkimit gjenden né bashkimin e

unazave té zinxhirit kontejnerik.

Figura 5.5 Zinxhiri kontejnerik

Qé té mundet secila pjesé nga rruga e transportit dhe gjaté mbingarkimit té mundésohet
pérdorim i pandérpreré i kontejnerit né rrugén e shénuar té transportit, t¢ domosdoshme
jané dy puné né vijim:
1. té sigurohet ndarje e kontejnerit nga trupi i makinave;
2. té konstruktohen pajisje dhe mekanizma pér pérfshirje, mbingarkim, sigurim té
kontejneréve etj.

Té supozojné se né ndonjé vend mbingarkimi, ku bashkohen unazat e zinxhirit kontejnerik
gjendet pajisja teknike pér mbingarkim té kontejneréve me karakteristika konstruktive té
cilét nuk pérgjigien né dimensionet e kontejnerit. Kontejneri nuk do té mundej té mbin-
garkohet, té kalojé nga njéra unazé né tjetrén e zinxhirit. Né até vend do té ndérpritej rruga
transportuese e kontejnerit. Q& t€ mos ndodhé kjo né praktiké, éshté realizuar standardi-
zim’ i dimensioneve té kontejnerit. Sipas késaj, me dimensionet e standardizuara duhet t&
konstruktohen trupat e mjeteve tokésore, hapésirat dhe platformat e anijeve, pajisje marré-
se té ngritésve, portalet, forkliftét hapésirat e depove dhe shumé pajisje tjera dhe objekte pér
transport té kontejneréve. Kéto dimensione té zgjedhura ashtu qé sigurojné shfrytézim mé
té miré té pajisjeve me té cilét transportohet kontejneri.

3 Qé té kuptohet mé sé miri réndésia e standardizimit, té pérkujtohemi né njé shembull, i cili pér ¢do dité
ndodh, ndérsa ne rrallé ose aspak nuk e vérejmé. Secilin aparat elektrik qé e blejmé ka aksesor elektrik.
Ndérmjet pirunéve té aksesorit duhet té ekzistojé gjithmoné distancé e njéjté. Gjithashtu, ndérmjet birave té
kygje rrjetore duhet té ekzistojé distancé e shénuar. Paramendoni té mendoni aparat elektrik me aksesor jo
standard! Aparati i tillé nuk do té mund té pérdorej, meqenése nuk do té mundeshim aspak ta kycim né rrjetin
elektrik. Njésoj éshté edhe me kontejnerét. Qé té mund té barten me pajisje transportuese hekurudhore, rrugore,
me anije t¢ mund té shkarkohen, ngarkohen, mbingarkohen dhe sigurohen ato mund té keni dimensione

té standardizuara. Mjetet pér transport dhe pajisjet e manipulimit me kontejneré duhet té kené gabarite-
dimensione qé pérgjigjen né dimensionet e kontejnerit.
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Dimensionet e standardizuara té kontejnerit i ka sjellé Organizata ndérkombétare pér ISO
standardet. Sé bashku me dimensionet éshté sjellé edhe definicioni i kontejnerit i cili thoté:
Kontejneri éshté pjesé nga pajisja e transportit:
e qé ka veti afatgjata dhe i cili éshté mjaft i forté q¢ mund pérséri (mé tepér heré) té
pérdoret;
e ¢ éshté konstruktuar qé ta lehtésojé transportin me njé ose mé tepér pajisje trans-
porti, lehté mbushet dhe zbrazet dhe nuk e démton ngarkesén;
e Q¢ éshté pajisur me elemente té cilét mundésojné manipulim té lehté, ve¢mas né
rastin kur mbingarkohet nga njé pajisje transportuese né tjetrén;
e qé ka véllim nga sé paku 1 m’,

Kontejneri nuk éshté arké 1évizése, nuk éshté ambalazh, nuk éshté pajisje transportuese dhe
nuk éshté asnjé pajisje pér ngarkim, si¢ e kuptojné shumica. Kontejneri éshté pjesé e pajis-
jes transportuese e transportit modern, intermodal. Sistemi i pérdorimit té kontejneréve
né kuadér té realizimit té porosisé, depozitimit, mbingarkimit, paketimit dhe transportit
quhet kontejnerizim dhe paraqet veprimtari logjistike né kuadér té logjistikés - marketing.

KONTEJNERI SI NJESI TRANSPORTUESE-MANIPULATIVE
E TRANSPORTIT INTERMODAL

Kontejneri ka karakteristika, teknike dhe eksploatuese. Né bazé té kétyre karakteristikave
kryhet kontejnerizimi i ndonjé lloj malli, organizate té transportit dhe manipulim me kon-
tejnerét. Pér arsye té késaj, e domosdoshme éshté t&€ mésohet ndarja e gjeré e kontejneréve.
Ndarja e kontejneréve mund té realizohet né bazat né vijim:
1. sipas qéllimit té kontejnerit;

. sipas llojit t&€ mallit qé transportohet né kontejnerin;

. sipas madhésisé (véllimit) dhe mbartjes té kontejnerit;

. sipas llojit té materialit nga i cili jané pérpunuar kontejnerét;

. sipas llojit té€ konstruktimit té kontejnerit;

. sipas ményrés sé transportit té kontejnerit;

2

3

4

5

6. sipas vendit té shfrytézimit té kontejnerit;

7

8. sipas llojit té pajisjeve me té cilét jané té pajisura kontejnerét;
9

. sipas mundésive pér mbingarkimin e kontejneréve.
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NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS QELLIMIT

Sipas géllimit, kontejnerét ndahen né universal né special.

Kontejnerét special ndahen né kontejneré pér pérdorim té pérgjithshém dhe né kontejneré
pér géllim té veganté.

Kontejnerét pér pérdorim té pérgjithshém nuk kané ndarje té métutjeshém, derisa kon-
tejnerét pér géllim té vecanté ndahen né: kontejneré té mbyllur me ajrosje, kontejneré té
hapur dhe kontejneré-platforma.

Kontejneri-platformé me ané té hapura paralele mé tutje ndahet né kontejneré me mbindér-
tim té ploté té kontejneréve dhe me té kontejneréve me mbindértim té ploté.

Kontejneri-platformé me mbindértim té ploté nuk ka ndarje té métutjeshme, derisa kon-
tejneri platformé me mbindértim jo té ploté ndahet sipas mbylljes sé kontejneréve me ané
ashpér té pérforcuat dhe kontejneré me ané té mbyllura. Gjithashtu, ekziston edhe kontej-
ner-platformé pa mbindértim.

Kontejnerét special, té cilét quhen edhe kontejneré pér ngarkesa té vecanta, ndahen né:
kontejneré me karakteristika termike, kontejneré-cisterna pér léngje dhe gazra, kontejneré
pér ngarkesé korpus dhe kontejneré pér qéllim special.

Kontejnerét me karakteristika termike ndahen né: kontejneré izolues (té cilét mbajné tem-
peraturé konstante), kontejneré me pajisje pér ftohje, kontejneré me pajisje pér ngrohje dhe
kontejneré q¢ mund edhe té ftohin edhe té ngrohin (me té dy funksionet termike).

Kontejneri pér qéllim té pérgjithshém ka kulm, mure paralel, ané té celikta dhe dysheme.
Ky ka sé paku njé deré té anéve té gelikta. I padepértuar éshté pér pluhur dhe pér ujé. Te disa
kontejneré pér géllim té pérgjithshém kulmi mund té hapet.

Kontejneri pér géllim té veganté éshté konstruktuar qé ta lehtésojé ngarkimin ose shkar-
kimin e mallit nga kontejneri. Kéto kontejneré nuk kané deré prej geliku. N figurén 5.7
éshté treguar kontejner prej 20 shkallésh pér géllim special me deré né anén paralele té
kontejnerit.
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Kontejneré universal

Kontejneré special

—( Kontejneré pér qéllim té vecanté )

—(Me karakteristika termike

)

ventilim

Kontejneré t&¢ mbyllur me — Kontjenré té izoluar termik

Kontejneré té hapur

—| Kontejneré té ftohté |

Kontejneré - platformé me
ané té hapura paralele

—| Kontejneré me ngrohje |

Kontejneré té cilét ftohin dhe

— Me mbindértim té plotésishém

ngrohin

—| Me mbindértim jo té ploté |

Kontejneré-cisterna pér
léngje dhe gazra

Ané ballore té ashpéra |

Kontejneré pér ngarkesé
korpus té thaté

Me ané ballore té mbyllura |

Kontejneré pér qéllim )

—| Pa mbindértim (platformé) |

special

. . Kontejneré mallrash
Kontejneré pér qéllim
té pérgjithshém Kontejneré avio-modul

—( Kontejneré special )

Figura 5.6

Ndarje e kontejneréve sipas géllimit

T

Figura 5.7a

Kontejner pér qéllim special me deré né anén paralele
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Figura 5.7

Kontejner pér géllim special me deré né anén paralele

Kontejneri i mbyllur me ventilim shfrytézohet pér kontejerizimin e mallit, i cili gjaté trans-
portit kérkon ajrosje. Ajrosja mund té jeté natyrale (pasive) dhe mekanike (aktive). Pajisjet
pér ajrosje mekanike mund té jené interne ose eksterne.

Kontejneri i hapur nuk ka kulm té forté. Kulmi i kétij kontejneri mund té jeté nga pélhura,
plastika ose nga material i pérforcuar plastik (ceradé).

Kontejneri-platformé paraqet kontejner special i konstruktuar te i cili né dysheme té kon-
tejnerit éshté realizuar skelet q¢ mund t'i mbajé té gjitha mbingarkesat e nevojshme. Kéto
kontejneré nuk kané ané paralele.

Te kontejneri-platformé me mbindértim té ploté né anét e forta té gelikta éshté realizuar
kulm i forté.

Kontejneri-platformé me mbindértim jo t&€ ploté nuk ka kulm, ndérsa anét e gelikta té kon-
tejnerit mund té jené té forta ose mund t€ mbyllen. Me réndési té veganté éshté kontejneri
qé t&¢ mundet té mbyllet. Nése vozitja kthyese e kontejnerit €shté né gjendjen e tij té zbrazur
atéheré kontejnerét mbyllen qé té zéné sa mé pak hapésiré né vozitjen kthyese. Ményré e
tillé e vozitjes e kontejneréve té zbrazét i zvogélon harxhimet e vozitjeve kthyese té zbrazéta.

Kontejneri pa mbindértim ka vetém platformé dhe shtylla paralele. Kontejneri pa mbindér-
tim mund té keté vetém shtylla paralele.
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Figura 5.8
Kontejner pér pérdorim té pérgjithshém

Figura 5.9
Kontejner-platformé me mbindértim jo té ploté dhe me krahé té ngjitura té qelqit

Figura 5.10
Modele té kontejneréve me mbindértim té pjesérishém dhe pa mbindértim
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e

Fig5.11
Mbyllja e kontejneréve

Karakteristiké e pérgjithshme e kontejnerit me karakteristika termike éshté té keté mure
té izoluar, deré, dysheme dhe kulm qé té zvogélohet ndikimi i temperaturave té jashtme té
mjedisit dhe ndikimi i temperaturés né kontejnerin.

Kontejneri-termik i izoluar nuk shfrytézon pajisje pér ngrohje ose pajisje pér ftohje. Pajisje
e ftohté mund té jeté akull, akull i thaté dhe gaz léngshém (me ose pa kontroll té avullimit).
Pajisjet e ftohura mund té jené té kompresuara dhe té absorbuara. Né figurén 5.12 éshté
treguar kontejner me kriogeniké (né anén ballore té kontejnerit nga figura mund té shihen
elemente pér kémbim té pajisjes sé ftohése).

Figura 5.12
Kontejner ftohés i cili shfrytézon pajisje pér ftohje
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Figura 5.13
Kontejneré i ndaré me pajisje té ftohta

Kontejneri me pajisje pér ngrohje éshté pajisur me pajisje qé prodhon ngrohtési, né rast kur
éshté i domosdoshém malli gjaté kohés sé transportit té ngrohet ose pérséri té ngrohet para
shkarkimit (rrjedhés).

Kontejneri me pajisje té tij pér ftohje éshté treguar né figurén 5.13.

Kontejneri me pajisje pér ftohje dhe pajisje pér ngrohje shfrytézohet pér mallra gjaté trans-
portit kérkon temperaturé vazhdimisht. Nése temperatura e mjedisit éshté mé e madhe se e
nevojshmja atéheré aktivizohen pajisje pér ftohje, dhe nése temperatura e mjedisit éshté mé
e ulét se e nevojshmja atéheré aktivizohen pajisje pér ngrohje. Né figurén 5.14 &shté treguar
kontejner me pajisje pér ftohje dhe ngrohje. Kontejneri éshté pajisur me agregatin e tij. Né
kéndin e sipérm té majté né figuré gjendet shenja me dy termometra, prej té ciléve njéri e
tregon temperaturén e ulét ndérsa tjetri té lartén.

Pajisjet pér ftohje/ngrohje né kontejnerét mund té jené té vendosur interno ose ekstern,
mund té zbriten ose pérséri mund té jené fiks.

Figura 5.14
Kontejner me gjenerator dhe me pajisje pér ftohje dhe ngrohje
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Kontejner-cisterna paraget konstruksion special té kontejnerit qé shfrytézohet pér trans-
port té léngjeve. Pérbéhet nga cisterna (ose nga cisterna) dhe kornizé. Korniza e mbron
cisternén dhe i pranon ngarkesat statike dhe dinamike té cilét paraqiten gjaté transportit
dhe gjaté manipulimit. Kontejnerét-cisterna ndahen sipas agresivitetit té ngarkesés pér té
cilén jané synuar (té rrezikshme ose jo té rrezikshme), pér transport té léngjeve ose gazrave,
dhe sipas shtypjes nén té cilén mund té transportohet kontejneri. Né figurén 5.15 e treguar
éshté cisterna pér transport té azotit té 1éngét, oksigjenit, argonit, metanit.

Figura 5.15
Cisterna - kontejner

Figura 5.16
Manipulimi dhe ekspozimi i cisternave-kontejner

Konstruksioni i kontejneréve pér transport té€ ngarkesés korpus éshté e pérshtatur pér llojin
e mallit qé transportohet. Pér shembull, né kontejneré pér transport té hekurit mund té
futet hekur i nxehté, kontejneré pér transport té drurit ka konstruksion té gelikut ose njéra
ané nga druri.
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Figura 5.17
Kontejneré pér transport té ngarkesés té madhe me ceradé

Kontejneré nga qéllimi special shérbejné pér transport té mallit i cili sipas vetive té tij fizike
dhe kimike, kérkon kushte té vecanta pér transport dhe manipulim.

Kontejnerét-pér ngarkim shfrytézohen pér transport té mallit té gjallé, peshk i gjallé dhe
automjete.

Kontejneré aviomodel jané kontejneré té formuar né até ményré qé forma e tyre pérputhet
né formén e trupit té aeroplanit né té cilin transportohen.

Kontejnerét universal né ¢arkun e pérgjithshém té kontejneréve kané marré pjesé rreth
70%, ndérsa né disa vende edhe deri 95%.

NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS LLOJIT TE MALLIT QE
TRANSPORTOHET NE ATO

Ndarja e kontejneréve sipas qéllimit dhe llojit t&¢ mallit qé transportohet né ato éshté né
pajtim té madh. Praktikisht, secili mall ka tipin e tij té kontejnerit, me té cilin pérdorim
realizohen efektet mé té mira té transportit dhe manipulimi i atij malli.

Me kontejnerét bartet malli né gjendej agregate té forté, 1éngét dhe té gazté. Malli né gjendje
agregate té forté mund té jeté né copé ose korpus. Disa ngarkesa té 1éngéta gjaté transportit
mund ta ndryshojné gjendjen e tyre agregate né té forté ose té gazté. Malli né gjendje té
gazté, gjithashtu mund ta ndryshojé gjendjen e tij agregate. Pér arsye té zgjedhjes sé kon-
tejnerit pér transport té llojeve té vecanta té mallit éshté e réndésishme dhe kérkon njohje
té miré té té gjithé vetive transportuese té mallrave qé transportohen. Madje atéheré nga
asortimani i pasur i kontejneréve mund té zgjidhet tipi adekuat i kontejnerit pér mallin qé
transportohet.
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Figura 5.18
Kontejneré me tuba pér transport té gazit nén presion té larté
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Figura 5.19
Kontejner-cisterné pér transport té dioksid-karboni té léngshém, izolim nga vakumi

Mallrat né gjendje agregate té ngurté dhe té 1éngét mund té kérkojé mbrojtje mé té zakon-
shme nga pluhuri dhe nga té reshurat atmosferike (nése malli éshté hidroskopik) deri te
kérkesat speciale pér transport té mallit ose i cili ka karakteristika té shprehura agresive, pér
arsye té késaj kérkon kushte speciale té transportit, d.m.th. kérkon kontejneré pér qéllim
special. Materiet e rrezikshme jané té grupuara né katér grupe dhe até:
e ndezése: nafta dhe derivatet e naftés, alkooli, komponimet e antifriz, vajrat kamfone,
dezinficensa etj.;
e korozive: acide té ndryshme, pajisje pér zhvillim té filmave etj;
e gérryes: pajisje pér mbrojtje té metaleve, ¢cimentos, dezodoranse, amoniak, plehra
minerale etj.;
e materie eksplozive: barot i zi, gazra nén presion, karbon etj.

Gjaté kontejnerizimiz duhet té kemi kujdes né temperaturén qé e kérkon malli gjaté kohés
sé transportit. Megjithaté, pérve¢ temperaturés sé pérhershme, lloje té vecanta té mallrave
mund té kené temperaturé t€ ndryshueshme gjaté transportit. Pér shembull, parafiné gjaté
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transportit ftohet dhe trashet, késhtu qé pér transportin e tij nevojitet kontejner me ngroh-
je, qé té mund té shkarkohet (derdhet) parafina.

Né shumé raste, kontejneri pér transport té llojeve té caktuara té mallit posedon pajisje pér
shkarkim té atij malli (goma t&€ vecanta, agregate etj). Pajisjet pér shkarkim mund té jené
gravitacione, pneumatike etj. Sot ekzistojné kontejneré pér transport té plehrave mineral,
kripéra té ndryshme, fosfate, detergjente, ¢cimento, mall né formé kokrrave, nafté, vajra,
qumésht, veré dhe shumé mallra té tjera. Gjithashtu, né kontejnerét mund té transportohet
edhe mall nga njé copé, si¢ éshté traktori (si prodhim i gatshém), elemente té industrisé
makinerike, elemente té gatshme ndértimore etj. Pér transport té mallit né copé pérdoren
té gjitha llojet e kontejneréve universal.

NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS MADHESISE
(VELLIMIT) DHE MBARTJES

Kontejnerét ndahen né kontejneré té vegjél, té mesém dhe té médhenj. Madhésia themelore
pér klasifikimin e tyre éshté véllimi i shfrytézuar i cili arrin:

e pér kontejneré té vegjél prej 1 deri 3m’;

e pér kontejneré t&€ mesém prej 3 deri 10 m’;

e pér kontejneré t¢ médhenj mbi 10 m”.

Njésia transportuese manipulative e cila ka véllim mé té vogél se 1 m’ nuk mund dhe nuk
guxon té klasifikohet né kontejneré.

KONTEJNERET E VEGJEL

Kontejnerét e vegjél sipas shpalljes 590 té UIC" ndahen né tri kategori, varésisht nga véllimi
i dobishém dhe até né:

e kontejneré té vegjél e kategorisé A, me véllim prej 1,0 deri 1,2 m’;

e kontejneré té vegjél e kategorisé B, me véllim prej 1,2 deri 2,0 m’;

e kontejnerét e vegjél té kategorisé C, me véllim prej 2,0 deri 3,0 m”.

Né pajtim me ndarjen e kontejneréve sipas qéllimit dhe llojit t&¢ mallrave qé transportohet
né ato, kontejnerét e vegjél ndahen né universal dhe special, té hapur dhe té mbyllur, né
kontejneré té vegjél me karakteristika termike, kontejneré té vegjél cisterna, kontejneré té
vegjél me pjesé pér sigurim té mallit etj.

4 Unioni hekurudhor ndérkombétar
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Praktika botérore ka treguar se aplikimi i kontejneréve té vegjél éshté mé i volitshém né
raste kur duhet té transportohet mall qé thyhet lehté dhe mall qé &shté i ndjeshém ndaj
lagéshtisé (mall hidroskopik). Kontejnerét e vegjél mé sé shumti pérdoren pér transport
té prodhimeve té gatshme: prodhime nga qelqi, qeramika, sende pér amviséri, ambalazh
prej qelqi, baréra, aparate me dimensione té vogla, televizoré, mekaniké precize, képucé,
instrumente muzikore, akumulatoré, llamba, si dhe pér transport té ushqimit: ¢okollatés,
prodhime nga sheqeri, biskota etj.

Karakteristike pér kontejnerét e vegjél éshté ajo se kéto jané té pajisur me rrota té cilét
mundésojné manipulim me ato né hapésiré vecanérisht té vogeél, pa aplikim té pajisjeve
ndihmése dhe mbingarkim né mekanizém, vetém me ndihmé té fuqisé njerézore.

Gjithashtu, kontejnerét e vegjél mund té jené té pajisur me ose pa pajisje pér manipulim.

Figura 5.20
Kontejneré té vogla dhe depozitimi i tyre

Figura 5.21
Manipulimi me kontejneré té vegjél me mekanizém standard
té mbingarkimit (me forklift)

KONTEJNERET E MESEM

Kontejnerét e mesém jané kontejneré me véllim té dobishém prej 3 deri 10m3 dhe me
gjatési mé té vogél prej 6 m, kontejneri klasifikohet né kategori té kontejneréve té médhen;.
Te kontejnerét e mesém, gjithashtu, ekziston ndarje e kontejneréve universal dhe special.
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Te kontejnerét e vegjél nuk ekziston mundési pér kénagje té qrkut t¢ madh té punés sé
transportit-té mallrave, ndérsa te kontejnerét e médhenj éshté i nevojshém mekanizém i
posagém ngarkim-shkarkim i cili instalohet né terminal. Pér arsye té késaj, pérdorimi i
kontejneréve té mesém paraget kompromis ndérmjet qarkut té transportit dhe mekanizi-
min e nevojshém pér manipulim. Ky éshté shkak qé né tregun transportues ekziston kér-
kesé e madhe pér pérdorim té kontejneréve té mesém.

Figura 5.22
Kontejneri i mesém

Figura 5.23
Kontejner-cisterné nga madhésia e mesme me véllim prej 8706 litra

Te transporti i kontejneréve né Evropé mund té shqyrtohen dy teknologji té zbatuara.
Kéto jané:
1. Teknologjia e transportit té kontejneréve té mesém me bruto-masé prej 2,5 deri 5,0
ongé, té cilét kryesisht shfrytézohen né vendet e Evropés Lindore;
2. Teknologjia e transportit PA” kontejenré, e cila éshté karakteristike pér vendet e
Evropés Peréndimore.

5 PA (PA) éshté shkurtesé e fjaléve franceze: ,,Parterre Amenage” qé né pérkthim té liré do té thoté sasi e vogél
€ Véné.
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Pérparésia e sistemit té kontejneréve PA shqyrtohet, para sé gjithash, né mundésiné pér ma-
nipulim té thjeshté me ato. Né fillim manipulimi mund té jeté autonom kur éshté né pyetje
mbingarkim vertikal i kontejneréve. Meqenése kjo teknologji e transportit té€ kontejneréve,
kryesisht shfrytézohet né transportin rrugor-hekurudhor, numér i madh i mjeteve rrugore
né té cilét transportohen kéto kontejneré, né esencé, jané pajisje transportuese-mbingarku-
es. Mjetet (kamionét) jané té pajisur me pajisje pér mbingarkim té PA kontejneréve nga/té
mjeteve té hekurudhés. E dyta, kéto kontejneré kané rrota fikse, qé kéto t&¢ mund té mbin-
garkohen edhe horizontalisht népérmjet rampés mbingarkese (fig. 5.24).

0 m
(9 ©) 0 (950 (920

Figura 5.24
Mbingarkim verikal dhe horizontal i PA kontejneréve

Pér arsye té késaj, teknologjia e manipulimit dhe té transportit té€ kontejnerét e mesém né
ményré té réndésishme dallohet nga teknologjia e manipulimit dhe transportit té kontej-
neréve té médhen;j.

Figura 5.25
Depozitimi i kontejneréve té mesém

Nevojitet qé té theksohet se sot né tregun transportues gjenden numeér i caktuar i i kon-
tejneréve té mesém té cilét kané véllim mé té madh se 10 m’ por, megjithaté, pér arsye té
ményré sé transportit dhe manipulimit, né vend né grupin e kontejneréve t¢ médhenj ra-
dhiten né grupin e kontejneréve té mesém. Kéto kontejneré i kané té gjithé karakteristikat e
kontejneréve PA dhe sipas definicionit té véllimit, nuk béjné pjesé né grupin e kontejneréve
té mesém, megjithaté, sipas funksionit, mekanizimi mbingarkues i mallrave qé transpor-
tohet né ato, nuk klasifikohen né grupin e kontejneréve té médhen,;.
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KONTEJNERET E MEDHEN]

Kontejneri i cili ka véllim mé té madh se 10 m’ ose ka gjatési mé té madhe se 6m quhet kon-
tejner i madh. Kontejneri i madh quhet edhe transkontejner. Sipas definicionit té Unionit
ndérkombétar hekurudhor (UIC), transkontejneri éshté njési transportuese-manipulative,
i cili éshté nga karakteri afatgjaté dhe éshté mjaft rezistues q¢ mundéson pérdorim shumé
kahés, vegmas éshté pérpunuar pér transport té mallit né komunikacionin detar, e lehtéson
transportin e mallit me pajisje transportuese tokésore, éshté i pajisur me pajisje qé e leh-
tésojné manipulimin gjaté ngarkimit, shkarkimit ose mbingarkimit.

Transkontejneri mundéson zvogélim ose shképutje té ploté té ambalazhit mjaft té shtrenjté,
e shkurton kohén e nevojshme pér ngarkim, shkarkim ose ringarkim, e shkurton kohén e
nevojshme pér doganim dhe siguron kushte pér zbatim té transportit intermodal.

Transkontejneri ka katér funksione teknologjike:

transkontejneri éshté pajisje themelore bartése e transportit intermodal;

2. transkontejneri éshté pajisje ndihmése bartése pér bartje té mallit ndérmjet depove
né ndérmarrjet;

3. transkontejneri éshté njési manipulative gjaté shkarkimit ose ringarkimit;
transkontejneri ka funksion té ambalazhit ose superambalazh; numér i madh i
mallrave mundet pa paketim té méparshém té transportohen né transkontejnerét;
kéto jané, pér shembull, l1éngje dhe gazra, materiale té forta né lloj té pluhurit etj.

Dimensionet e serisé sé transkontejneréve 1 i ka definuar Organizata Ndérkombétare pér
standarde - ISO. Pas sistematizimit qé ka sjellé ISO, kontejnerét e médhenj ndahen sipas
gjatésisé sé anés paralele, e cila shprehet né shkallé (anglisht foot). Né tabelén né vijim jané
dhéné dimensionet e kontejneréve prej 10, 20, 30 dhe 40 shkallé (ff) nga seria 1. Paralelisht
jané dhéné dimensionet né metra (m).

Tabela 5.1, Dimensione té kontejneréve té médhenj nga seria 1

Lloji Gjatésia Gjerésia Lartésia Mbartja
kontejner (ft) (m) (ft) (m) (ft) (m) (1)
10 shkallé 10 2,991 8 2,438 8 2,438 10
20 shkallé 20 6,058 8 2,438 8 2,438 20
30 shkallé 30 9,125 8 2,438 8 2,438 25
40 shkallé 40 12,192 8 2,438 8 2,438 30
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Né figurén né vijim grafikisht jané dhéné katér module themelore té kontejneréve té

médhen,j.

W RENT

Figura 5.26
Module té kontejneréve té médhen;j

Forma, gjatésia dhe véllimi i kontejneréve té standardizuar (ISO) dhe hapésirat e ngarkimit
né mjetet té komunikacionit ujor, rrugor, hekurudhor dhe ajror duhet té jené té pajtuara me
dimensionet. Dimensionet e kontejneréve duhet té pérgjigjen né:

1. njé pjesé e depove té anijes né komunikacionit detar dhe lumor;

2. térésia, gjysma ose njé e treta e pllajés sé vagonit t&€ hapur hekurudhor;

3. platforma e ploté ose té pjesés nga mjeti i komunikacionit rrugor;

4. njé pjesé e gelizés sé aeroplanit transportues me trup té gjeré.

Pérveg ISO transkontejneréve me gjatési prej 10, 20 30 dhe 40 shkallé, né kontejnerét e
médhenj béjné pjesé edhe kontejneré té cilét barazohen me kontejnerét ISO.
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Kushtet qé duhet t'i plotésojé kontejneri qé té radhitet né grupin e kontejneréve té médhen,j,
gjenden né Shpalljen 592-2 té UIC.

Kontejnerét e médhenj ndahen né mé tepér seri. Pér transportin ndér kontinental (ndérna-
cional) shfrytézohen kontejneré nga seria 1, derisa né transportin Evropian té kontejneréve
shfrytézohen kontejneré té serisé 2 (dispozita né Shpalljen 590 t&¢ UIC).

Kontejnerét nga seria 1 ndahen né:
e universal;
e kontejneré té specializuar me karakteristika t€ veganta termike;
e kontejneré-cisterna pér transport té léngjeve dhe gazrave;
e kontejneré pér transport té materialeve té forta né pluhur;
e kontejneré pllato pa mbindértim;
e kontejneré pllato me mbindértim té kufizuar;

e kontejneré pér transport té mallit né komunikacionin ajror.

Né botén moderne prodhuese, gjaté miratimit té€ ndonjé prodhimi té ri mendohet pér di-
mensionet e atij prodhimi. Pikérisht, paketimi i atyre prodhimeve duhet té pérputhet me
modulet e paletave, ndérsa modulet e paletave né module kontejnerésh. Pér arsye té késaj,
jashtézakonisht éshté me réndési raporti i njésive anglosaksonike dhe Si sistemeve. Duhet
té dihet se gjaté pérputhjes sé SI moduleve pavetore, né kontejneré me masé anglosaksone
mbetet pjesé e pashfrytézuar e hapésirés nga ana paralele té kontejnerit. Pér arsye té késaj,
éshté kaluar né kontejneré nga seria 2 qé té eliminohet kjo dukuri joracionale né trans-
portin nacional dhe ndérkombétar né komunikacionin e brendshém né Evropé. Gjatésité
e kontejneréve nga seria 2 jané té njéjté si edhe te kontejnerét nga seria 1. Kontejnerét nga
seria 2 jané té pérshtatur kah dimensionet e paletave té shénuara me grupin Evropian té
paletave.

Kontejnerét nga seria 2 dallohen né dimensionet né gjerési dhe né lartési. Pér shembull,
kontejner i mbyllur nga 20 shkallé ka lartési prej 2,6 m dhe gjerési prej 2,5 m.

Pérveg katér moduleve themelore té gjatésisé, ve¢mas né SHBA zbatohen transkontejneré
nga gjatési té ndryshme: 24, 27, 28, 35, 43, 44, 45, 46, 48, po madje edhe deri 53 dhe 56 sh-
kallé. Gjithashtu, prerja e térthorté e llojeve té caktuara té kontejneréve 1éviz edhe deri 8,5
x 9,5 shkallé. Né figurat 5.27 dhe 5.28 jané dhéné shpjegime pér transportin hekurudhor té
kontejneréve nga 40 deri 35 shkallé dhe nga 40 deri 45 shkallé.
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Figura 5.27
Kontejneri i sipérm éshté prej 35 shkallé

Figura 5.28
Kontejneri i sipérm éshté prej 45 shkallé

Né figurén 5.29 éshté dhéné shpjegim i kontejnerit pa mbindértim té ploté me ané qé
mbyllen prej celiku e cila gjatési éshté 48 shkallé. Nése me kujdes e shikojmé figurén, mund
té shohim se veshét e kontejnerit gjenden né distancé qé pérgjigjet né pajisjet pér manipu-
lim té kontejneréve nga 40 shkallé.
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Figura 5.29
Kontejneré me mbindértim jo té ploté prej 28 shkallé,

me distancé prej 40 shkallé

NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS LLOJIT TE MATERIALIT
PREJ TE CILIT JANE NDERTUAR KONTEJNERET

Gjaté zgjedhjes sé materialit nga i cili do té pérpunohen kontejnerét tentohet qé té zvo-
gélohet masa e tyre (tara-masa) e kontejnerit qé té arrihet njési sa mé e lehté transportue-
se-manipuluese, do té zmadhoheshe mbartja dhe do té¢ mund té arriheshin karakteristikat
e kérkuara mekanike té kontejnerit. Materialet qé shfrytézohen pér pérpunimin e kontej-
neréve jané:

e metalet: celiku dhe ¢eliku i pandryshkur, alumini, legura speciale té celikut;

e druri: nga dérrasa, kompensaté;

e materiale t€ kombinuara: plastika, shkumé politerani, lesh mineral, fiberglas, polies-

ter, lloje speciale té gomave, pajisje antikorrozive etj.

Pér shembull, tara-masa e kontejnerit pre 20 shkallésh e pérpunuar nga geliku éshté 1,95 t,
ndérsa nga alumini 1,78 t.

NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS LLOJIT TE KONSTRUKSIONIT
TE KONTEJNERIT

Nga konstruksionet e kontejnerit, né masé t¢ madhe varet edhe tara e tij, mbartja, rezisten-
ca e operacioneve manipuluese, afati etj. Konstruksioni i kontejnerit, para sé gjithash nga
qéllimi dhe nga materiali nga i cili éshté béré kontejneri.
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Kontejnerét e drurit mund té jené skeletor dhe me mbéshtjellés té fiksuar druri. Kontej-
nerét e drurit nuk mund té pérputhen.

Kontejnerét e metalit mund té jené né formé skeleti dhe me mbéshtjellés té fiksuara té saj-
disura, mund té jené né formé té katrorit ose té sferés (te cisternat). Kontejnerét e metaleve
mund té jené me kapak ose pa kapak.

Kontejnerét e kombinuar jané béré nga skeleti i metalté, derisa mbéshtjellési éshté i béré né
varési nga qéllimi i kontejnerit. Mund té kené mbéshtjellés té drurit, mbéshtjellés nga masa
plastike, mbéshtjellés nga alumini etj. Gjithashtu, mund té kené formé t&€ ndryshueshme,
si pér shembull, rezervuari i gomés pér transport té léngjeve i ndértuar né kontejner. Pas
transportit t€ kryer, rezervuari i gomés zbrazet, skeleti mblidhet dhe gjaté kthimit té kon-
tejnerit té zbrazur zené hapésiré shumé té vogél. Kontejnerét e kombinuar mund té jené té
mbyllur ose té pambyllur.

Figura 5.30
Elemente konstruktive i kontejnerit universal té standardizuar

Pjesét e treguara né figurén 5.30 jané:
1. mbajtés i sipérm i zgjatur;
pajisje pér pérforcim;
mbajtés i sipérm ballor i térthorté;
mur lateral;
kulm;

mur ballor;

Nk »D

veshéz e sipérme;
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8. mbajtés i sipérm ballor i térthorté (mbajtés i derés);
9. mbajtés kéndor;

10. veshéz e poshtme;

11. mbajtés i poshtém i zgjatur lateral;

12. dera;

13. sistem i zgjatur i derés;

14. mbajtés i poshtém i térthorteé.

NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS VENDIT TE SHFRYTEZIMIT

Ndarja e paré e kontejneréve sipas vendit té shfrytézimit éshté né transport nacional dhe
ndérkombétar. Karakteristikat e transportit ndérkombétar ndérmjet vendeve té Evropés
dhe ndérmjet vendeve té Amerikés Veriore: Kanadasé, ShBA dhe Meksiké. Transporti
ndérkombétar né Evropé realizohet, kryesisht, me kontejnerét nga seria 2, derisa transporti
ndérkombétar i kontejneréve ndérmjet vendeve té€ Amerikés Veriore realizohet me kontej-
neré nga seria 1 dhe me kontejneré me dimensione té€ ndryshme té cilét jané té pérfaqésuar
neé até treg.

Ndarja e dyté éshté ndérmjet kontinental dhe ndérmjet kontinentale. Transporti ndér kon-
tinental ndérmjet Evropés dhe Amerikés dhe Azia dhe Amerika realizohet me kontejnerét
nga seria 1. Ndérmjet Evropés dhe Azisé (Japonisé) ekziston pjesémarrje e konsiderueshme
e kontejneréve nga seria 2, derisa pér transportin ndérkontinental me Australiné shfryté-
zohen kontejneré me dysheme special, i cili duhet té jeté i impegruar pér arsye té mbrojtjes
nga insektet.

NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS MENYRES SE TRANSPORTIT
TE KONTEJNEREVE

Ndarja, sipas ményrés sé transportit, varet nga ajo a transportohen kontejnerét né ményré
drejte ose té kombinuar. Transporti direkt paraget transport né té cilin merr pjesé vetém
njé degé transportuese. Transporti i kombinuar zhvillohet ndérmjet degéve té ndryshme té
transportit dhe mund té jeté:

rrugor-hekurudhor;

e rrugor-ujor: rrugor-lumor ose rrugor-detar;

e hekurudhor-ujor: hekurudhor-lumor ose hekurudhor-detar;
e lumor-detar (mund té jeté edhe direkt);

® rrugor-ajror.
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Né disa raste té rralla kur hekurudha éshté realizuar deri te aeroportet, ekziston mundési
pér transport té kontejneréve me transport té€ kombinuar hekurudhor-ajror.

Megjithaté, duhet té thuhet se éshté rast mjaft i rrallé i transportit t&€ kombinuar, pér arsye
té dallimeve cilésore dhe sasiore té mallit qé transportohet me kéto degé té transportit.
Kushtet pér realizim té organizuar té transportit tokésor-ajror té kontejneréve mund ta
kené vetém aeroportet e médha.

Transporti ajror-ujor, gjithashtu haset shumé rrallé, edhe pse ka raste kur aeroportet gjen-
den afér terminaleve kontejnerike té transportit lumor ose detar. Megjithaté, si edhe né
rastet me transportin hekurudhor, i madh éshté disproporcioni i aftésive transportuese té
aeroplanéve dhe anijeve. Gjaté asaj duhet té€ kemi parasysh se kontejnerét qé shfrytézohen
né transportin ajror dhe sipas dimensioneve dhe sipas formés, dallohen nga kontejnerét qé
transportohen me transportin hekurudhor, lumor ose detar.

NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS LLOJIT TE PAJISJEVE ME
TE CILET JANE PAJISUR KONTEJNERET

Pajisja e kontejnerit mund té jeté:
e interne (e vendosur né brendiné e gabariteve té kontejnerit) ose eksterne (e vendo-
sur nga ana e brendshme e kontejnerit);
e lévizése (e cila mund té pérdoret edhe né kontejner tjetér i tipit té njéjté) ose jo lévi-
z8s (i cili mund té pérdoret vetém né até kontejner);
e me pajisje 1évizése e cila mund té jeté pronésore ose energjia, pérkatésisht materia e
nevojshme pér punén e tij qé té ¢ojé (pajisja té pérfshihet né rrjetin e paraparé).

Pajisja kontejnerike varet nga qéllimi i kontejneri. Pér shembull, a éshté kontejneri pér ftoh-
je ose ngrohje, ose me pajisjet pér ventilim, pér mbajtje té presionit, me kompresoré etj. Si
pajisje kontejnerike vlerésohen edhe pajisjet e ndryshme pér pérforcimin e mallit (lenta
elastike, jasték ajror, gozhda pér fiksim etj), pastaj kétu bén pjesé edhe pajisja pér kontroll
té gjendjes sé mallit (termometra, barometra, pajisje pér matje té lagéshtisé etj).
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NDARJA E KONTEJNEREVE SIPAS MUNDESIVE PER MBIPESHE DHE
PERFOCIMI I KONTEJNEREVE

Né piképamje t€ mundésive pér mbipeshé té kontejneréve, kontejnerét ndahen né ato qé
jané té pajisur me rrota ose cilindra dhe me ato té cilét munden lehté té realizohen né
mbipeshé horizontale dhe té atyre qé jané té pajisur me mbéshtetés special pér mbipeshé
me ving, forklifté, auto ngarkues, auto térheqés etj. Né figurén 5.31 éshté dhéné figura e
veshézave, ndérsa né figurén 5,32 jané dhéné elemente pér fiksim vertikal dhe anésor té
kontejneréve gjaté depozitimit dhe gjaté mbipeshés.

N©

Figura 5.31
Veshéza

Figura 5.32
Pajisje pér pérforcim verikal dhe anésor i kontejneréve

Né figurén 5.33 éshté dhéné shfagje e elementeve me té cilét kontejneri pérforcohet né plat-
formén e mjetit rrugor dhe hekurudhor.
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Figura 5.33
Elemente pér pérforcim té kontejnerit té makinés pér udhétim dhe té hekurudhés

PASQYRA E SHENJAVE Qf SHFRYTEZOHEN PER SHENIMIN E KONTEJNEREVE

Né figurén 5.34 mund té shihet pllaké e kontejnerit. Kontejneri éshté pronési e CAST (Ca-
nadian Atlantic Sea Transport), ndérsa éshté léshuar né transport né vitin 1983.

tA9T(1983) LTD
HAMILTON
BERMUDA

Figura 5.34
Pllaké pér shénimin e kontejneréve

Shénimi i kontejneréve éshté alfanumerik (edhe me numra edhe me shkronja). Shenja e
kontejnerit duhet t&¢ pérmbajé:

shenjé e pronarit té kontejnerit;

numeér i serisé sé kontejnerit;

numeér kontrolli i kontejnerit;

shenja e vendit né té cilén $ bén pjesé kontejneri;

ARSI S

shenja pér dimensione té tipit té kontejnerit.

Né shtesé té kétij libri éshté véné standardizimi mé i ri i shenjave pér dimensionet dhe tipit
té kontejnerit. Shenjat pérbéhen nga katér shenja.
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive

Me cilin géllim pérdoret kontejneri né procesin transportues?
Pérshkruani transportin klasik.

Krahaso transportin klasik dhe té kombinuar.

Cilét jané pérparésité e transportit té kombinuar?

Deri te cila pikeé sipas harxhimeve éshté i paguar lloji klasik i transportit?
Prej kur e ka origjinén kontejneri dhe ku jané fillet e tij?

N W

Qé té mund té kompletohet rruga e transportit, kontejneri duhet té plotésojé disa
karakteristika teknike, cilét jané ato?
8. Kush e shénon unifikimin e kontejneréve?
Si ndahen kontejnerét sipas qéllimit?
10. Cila éshté karakteristika e kontejneréve izotermike?
11. Cka mund té transportohet né kontejner-cisterné?
12. Si ndahen kontejnerét sipas llojit t€ mallit qé e transportojné?
13. Si ndahen kontejnerét sipas madhésisé?
14. Cilét nga kontejnerét e ndaré sipas madhésisé jané mé t&é pérdorur?
15. Cilét kontejneré quhen PA kontejneré?
16. Cilét kontejneré quhen transkontejneré?
17. Si ndahen kontejnerét sipas llojit té materialit nga i cili jané pérpunuar?
18. Nga cilét pjesé éshté pérbéré kontejneri?
19. Cfaré lloj pajisja mund té kené kontejnerét?
20. Cilét pajisje shfrytézohen pér pérforcimin e kontejneréve?
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6. TEKNOLOGJITE THEMELORE TE TRANSPORTIT

TE KONTEJNEREVE

Rezyme e temés

Gjaté transportit té kontejneréve ekzistojné teknologji themelore dhe tipike.
Teknologjité themelore kané té béjné me bashképunimin ndérmjet llojeve té
ndryshme té komunikacionit ndérsa tipiket e transportit té kontejneréve né
kuadér té veté llojeve. N& kété térési tematike:
o Eshté sqaruar ményra tokésore e transportit té kombinuar té kontejneréve;
e Jané paraqitur bashképunimet e mundshme gjaté transportit tokésor-lu-
mor, tokésor-detar dhe tokésor-ajror té kontejneréve;
e Jané prezantuar teknologjité tipike té transportit té kontejneréve me pa-
jisje rrugore transportuese, vagoné hekurudhore, anije kontejnerike dhe
kargo aeroplané dhe helikopteré special.

Termat kryesoré

Transport tokésor, kontejneré té vegjél, té¢ mesém dhe t€ médhenj, pajisje ma-
nipuluese, transport tokésor-lumor, transport tokésor-detar, transport to-
késor-ajror, ura tokésore kontejnerike, kargo-sprinter.



6. TEKNOLOGJITE THEMELORE TE TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE -

TEKNOLOGJITE THEMELORE TE TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE

Teknologjité e transportit té kontejneréve jané pjesé nga shkenca pér organizimin e trans-

portin né té cilén kontejneri éshté element themelor i transportit-manipulues.

Ndarja e teknologjive themelore té transportit té kontejneréve realizohet sipas llojeve té

transportit qé marrin pjesé né bashkimin e vendit té dérgimit dhe vendit té dorézimit, me

kusht qé malli té transportohet me kontejneré. Sipas asaj ndarje, ekzistojné:

1.

AN

teknologji e transportit tokésor té kontejneréve;
teknologjité e transportit tokésor-lumor té kontejneréve;
teknologjia e transportit tokésor-detar té kontejneréve;
teknologjia e transportit tokésor-ajror té kontejneréve;
teknologjia e urave tokésore kontejnerike.

TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR TE KONTEJNEREVE

Teknologjia e transportit tokésor té kontejneréve nénkupton transportim té mallit té kon-

tejnerizuar nga vendi i dérgimit deri te vendi i dorézimit ve¢mas me llojeve tokésore té

transportit. Kjo do té thoté, me transportin rrugor dhe hekurudhor.

Teknologjité e transportit tokésor té kontejneréve ndahen sipas bazave né vazhdim:

sipas grupeve té kontejneréve qé transportohen (né té vegjél, t¢ mesém dhe té
médhenj);

sipas pozités sé pajisjes sé vendeve né té cilét kryhet mbushja dhe zbrazja e kontej-
neréve:

sipas ményré né té cilin manipulohet me kontejnerét (horizontale dhe vertikale);
sipas ményré né té cilén transportohen kontejnerét (vetém me komunikacionin rru-
gor, vetém me komunikacionin hekurudhor ose kombinim i komunikacionit rru-

gor-hekurudhor).
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| TEKNOLOG]JIA E TRANSPORTIT TOKESOR TE KONTEJNEREVE TE VEGJEL

Teknologjia e transportit t&€ kontejneréve té vegjél éshté dhéné né figurén 6.1. Nga figura
mund té shihet se kontejnerét e vegjél mund té transportohen né ményrat né vijim:

1. Dérgimi, transporti dhe dorézimi té kryhet me pajisjet transportuese rrugore;

2. Dérgesa té realizohet me pajisjet rrugore transportuese, malli té ringarkohet né
pajisjet transportuese hekurudhore dhe mé tutje transporti dhe dérgesa té kryhen
me hekurudhén. Kjo éshté e mundshme nése pranuesi ka binaré industrial;

3. dérgimi té kryhet me pajisjet rrugore transportuese, malli té ringarkohet né
pajisjet hekurudhore transportuese me té cilét kryhet transport dhe pérséri té
ringarkohet né pajisjet rrugore transportuese me té cilét realizohet dérgesa deri te
pranuesi;

4. Dérgimi té realizohet me pajisje transportuese hekurudhore, transporti té kryhet
me hekurudhé, né vendin e dérgimit té ngarkohet né pajisjet transportuese
rrugore me té cilét kryhet dérgesa. Kjo mundet nése dérguesi ka binar industrial;

5. Dérgimi, transporti dorézimi té kryhet me pajisje transportuese hekurudhore. Kjo

éshté e mundshme nése edhe dérguesi edhe pranuesi kané binaré industrial.

g8 Rged B o8

Figura 6.1

Teknologjia e transportit tokésor té kontejneréve té vegjél

Zgjedhja e ményrés sé transportit t&€ kontejneréve té vegjél varet nga distanca ndérmjet
dérguesit dhe pranuesit. Nése kjo éshté relativisht e vogél, as dérguesi as pranuesi nuk
kané binar industrial, atéheré dérgimi, transporti dhe dérgimi kryhet me pajisje rrugore

té transportit.
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Megjithaté, nése distanca éshté mjaft e madhe atéheré malli dérgohet dhe dorézohet

(eksport-import) me pajisje rrugore transportuese, ndérsa transportohet me hekurudhé.

Nése pranuesi ose dérguesi kané binaré industrial, atéheré kjo pérparési duhet té shfryté-
zohet. Megjithaté, nése distanca ndérmjet tyre éshté e shkurté, parashtrohet pyetja a éshté
e vlefshme té kryhet ringarkim ose éshté mé liré t&€ angazhohet transporti rrugor. Pér dis-
tanca mé té médha éshté mé i paguar té angazhohet transporti hekurudhor dhe té shfryté-

zohet ekzistimi i binarit industrial.

Nése edhe dérguesi edhe pranuesi kané binar industrial, atéheré me siguri éshté rentabil

malli i kontejnerizuar qé té€ transportohet me hekurudhé.

Distanca deri te e cila éshté i pranueshém kontejnerét té transportohen me pajisje té ko-
munikacionit rrugor, ndérsa népérmjet té cilit pajisjet e komunikacionit hekurudhor nuk
éshté fikse varet nga shumé kushte. Pér njé treg transportues kjo réndom ka njé vleré. Pér
treg tjetér transportues kjo vleré aspak nuk duhet té jeté e njéjté. Réndom, ky kufi léviz prej
150 deri 200 kilometra.

Pérparésia e paré e transportit té kontejneréve té vegjél pérbéhet né até qé kéto, pérveg
né transportin publik, mund té pérdoren edhe né transportin industrial. Kjo do té thoté
se kontejnerét e vegjél nuk éshté patjetér té zbrazen para fabrikés, por mund té zbrazen
para vazhdimésisé sé procesit prodhues (nése né kéto transportohen gjysmé-prodhime

ose, disa komponent té cilét jané t&¢ domosdoshém pér procesin prodhues).

E dyta, né kontejnerét e vegjél e mundshme éshté té realizohet transport prej ,,prej dere né

deré”.

E treta, transporti i kontejneréve té vegjél nuk kérkon investime t&¢ médha né infrastruk-
turén dhe né pajisjet pér mbipeshé. Kontejnerét e vegjél mund té ringarkohen me pajisje té

zakonshme té mbipeshés (forklift).

E katérta, teknologjia e transportit té kontejneréve té vegjél mund né raste té caktuar ta

ndérrojé sistemin pavetor.

E pesta, kontejnerét e vegjél mund té ringarkohen horizontalisht, ndérsa né disa raste edhe
pa mekanizim té ringarkimit. Té pérkujtohemi se kontejnerét e vegjél mund té kené rrota
qé do té thoté se mbingarkimi i tyre horizontal nga makina né makiné kryhet ashtu qé

kontejneri né asnjé moment nuk e humb kontaktin me bllokun.

Pérve¢ né pérparésité e méparshme t€ numeéruara té cilét ve¢mas e sqarojné teknologjiné
e transportit té kontejneréve té vegjél, ekzistojné edhe pérparési tjera té cilét jané karakte-

ristike pér kontejnerét né pérgjithési, si pér shembull: realizohet kursim né manipulimin
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né raport té dérgesave né deng (pérmbledhés), kursim né ambalazhin kontejnerét e vegjél

mund té jené té konstruktuar né ményré speciale pér lloje té caktuara té mallrave etj.

Mangési té teknologjisé sé transportit té€ kontejneréve té vegjél shqyrtohen, para sé gjithash
né ekzistimin e standardizimit té kontejneréve té vegjél. Gjithashtu, né krahasim me kon-

tejnerét e médhenj, kontejnerét e vegjél kérkojné puné té madhe té mbingarkimit.

TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR TE KONTEJNEREVE TE MESEM

Kontejnerét e mesém kané zbatim mé t&€ madh né transportin rrugor-hekurudhor dhe né
transportin hekurudhore. Né boté ka rreth 55% nga transporti i kontejneréve té mesém
realizohet me hekurudhé ndérmjet binaréve, ndérsa pjesa tjetér me hekurudhé, gjaté sé
cilés dérgesa kryhet me pajisje rrugore transportuese. Mé rrallé kryhet transport direkt i
kontejneréve té mesém vetém me pajisje té transportit rrugor.

Si edhe te teknologjia e kontejneréve té vegjél edhe te kontejnerét e mesém ekzistojné pesé
forma identike:
1. Dérgimi, transporti dhe dérgimi me transportin rrugor;
2. Dérgim me transportin rrugor, dhe dorézim me transportin hekurudhor;
3. Dérgimi me transportin rrugor, bartje me até hekurudhor, dhe dorézim me
transportin rrugor;
Dérgim dhe transport me até hekurudhor, dorézim me transportin rrugor.
5. Dérgim, transport dhe dorézim me transportin hekurudhor.

Pér dallim nga kontejnerét e vegjél, kontejnerét e mesém rrallé mund té shfrytézohen né
transportin industrial, ashtu qé mbushja e tyre fillon madje pas mbarimit té procesit pro-
dhues.

Né figurén 6.2 éshté dhéné shpjegim skematik i disa teknologjive tipike té transportit to-
késor té kontejneréve té mesém. Te kéto, ndérmjet tjerash, ekziston mundési pér ngarkim
horizontal dhe shkarkim i kontejneréve t€ mesém té pajisjeve té transportit hekurudhor
pérkatésisht té pajisjeve té transportit rrugor, mundési pér mbingarkim horizontal nga
pajisjet e transportit rrugor dhe hekurudhor dhe ekziston mundési pajisjet e transportit
rrugor té kené mekanizém té tyre pér mbingarkim vertikal té kontejneréve té mesém (PA
kontejnerizim). Pérveg asaj, te kontejnerét e mesém &shté zbatues edhe teknologjia klasike
e mbingarkimit vertikal me pajisje speciale mbingarkues.
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Figura 6.2

Teknologjia e transportit rrugor té kontejneréve té mesém

Vagonét hekurudhor qé shfrytézohen pér transport té PA kontejneréve jané nga seria L dhe
S, té cilét mbajné shenjé té nén serisé ,,b"

Investimet né kontejnerét e mesém jané mé té médha se investimet né kontejnerét e vegjél.
Pérveg né kontejnerét, duhet té ekzistojné investime edhe né mekanizimin e mbingarkimit.

Kontejnerét e mesém i kané té gjitha pérparésité qé vazhdojné pér kontejnerét né pérgjithé-
si. Puna e mbingarkimit te kontejnerét e mesém &éshté mé e vogél né krahasim me punén
e mbingarkimit te kontejnerét e vegjél. Pavarésisht nga kjo teknologjia e kontejneréve té
mesém paraqet mjedis té arté, i cili €shté karakteristik me té gjithé pérparésité qé i bart kon-
tejnerizimi dhe me investime qé jané mé té vogla se investimet né teknologjiné e kontej-
neréve té médhenj (nuk éshté i nevojshém mekanizim i specializuar larté pér mbingarkim).

Vitet e fundit bie interesi pér shfrytézimin e kontejneréve té¢ mesém. Kjo éshté pasojé e
zvogélimit t€ qarkut t€ transportit té mallit pérmbledhés, si dhe afrimi i dimensioneve té
kontejneréve té mesém kah dimensionet e kontejneréve té médhenj. Por edhe pérveg asaj
shfrytézimi i teknologjisé sé kontejneréve t€ mesém, ve¢mas té PA kontejneréve edhe mé
tutje ka vend t€ réndésishém né ekonominé e Gjermanisé, Zvicrés, Belgjikés, Holandés,
Finlandés, Italisé dhe Greqisé.
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| TEKNOLOGIJIA E TRANSPORTIT TOKESOR TE KONTEJNEREVE TE MEDHEN]

Teknologjia e transportit té kontejneréve té médhenj realizohet né ményrén né vijim: dér-
gimi dhe dorézimi me transportin rrugor, ndérsa bartje me transportin hekurudhor.

Transporti i kontejneréve té¢ médhenj vetém me pajisje té transportit rrugor ose vetém me
pajisje té transportit hekurudhor nuk &shté racional. Te rasti i transportit té€ kontejneréve
té médhenj vetém me pajisjet e transportit rrugor, kemi mbushje té mallrave né kontejne-
rin, ngarkimi i kontejnerit né kamion ndérsa pas transportit, shkarkim i kontejnerit nga
kamioni dhe zbrazja e tij (shkarkimi i mallit nga kontejneri). Né até rast, mé racional éshté
malli menjéheré té ngarkohet né kamion dhe té shmanget mbushja dhe zbrazja e konte-
jnerit. Transporti i kontejneréve té médhenj vetém me pajisje transportuese rrugore ose
vetém me pajisje transportuese hekurudhore (kur edhe dérguesi edhe pranuesi kané bi-
naré industrial) nuk paraget teknologji té transportit tokésor té kontejneréve, por paraget
transport direkt.

— & -

- . moiE .

Teknologjia e transportit tokésor té kontejneréve té médhenj

Figura 6.3

Figura 6.4

Transporti i kontejnerit me pajisje transportuese rrugore
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Transporti i kontejneréve me pajisjet e transportit rrugor mund té realizohet me plato ri-
morkio dhe gjysmé rimorkio dhe me pajisje transportuese rrugore té kontejneréve qé kané
pajisje té tyre pér manipulim me kontejnerét.

Qé té mundet té vendoset zinxhir kontejnerik ndérmjet dérguesit dhe pranuesit, e domos-
doshme éshté edhe dérguesi edhe pranuesi té disponojné me teknologjiné pér manipu-
lim me kontejnerét e médhenj. Sistem i kontejnerizimit nuk ka kuptim nése kontejnerét e
médhenj nuk mund té ngarkohen te dérguesi dhe nése nuk mund té ngarkohen te pranu-
esi. Nése ky kusht nuk éshté i plotésuar, atéheré nuk kemi realizim t€ principit themelor té
kontejnerizimit: ndarje e pjesés sé ngarkimit nga pjesa lévizése e mjetit dhe pérshpejtimi
i transportit. Pér arsye té késaj jané konstruktuar teknologji t€ vecanta pér manipulim me
kontejnerét e médhenj. Né figurén 6.5 éshté treguar teknologji e vingit 1évizés hidraulik.

Principi i punés sé vingit 1évizés hidraulik éshté me sa vijon: kamioni me kontejnerin nda-
let ndérmjet vingit. Nén veprim té vingit kontejneri ndahet nga platforma e kamionit. Ka-
mioni térhiget nén kontejnerin dhe shkon, ndérsa kontejneri léshohet né vendin e para-
paré. Pastaj, elementet e vingit 1évizés hidraulik mund té ménjanohen dhe té pérdoren pér
shkarkim né ndonjé kontejner tjetér.

m  m B N 0 W e

Figura 6.5

Ving hidraulik lévizés

Né figurén 6.6 éshté treguar mjet, i cili &hté pajisur me pajisje pér ngarkim/shkarkim té
pavarur té kontejneréve, qé paraget njé nga teknologjité e manipulimit me kontejneré té
médhenj. Gjithashtu te PA kontejnerizimi, edhe pér kontejnerét e médhenj jané konstruk-
tuar mjetet qé kané ving pér ngarkim/shkarkim té pavarur té kontejneréve.
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Figura 6.6
Makiné me pajisje pér veté-ngarkim/shkarkim té kontejneréve

Transporti i kontejneréve t¢ médhenj me hekurudhé ndérmjet terminaleve rrugore-heku-
rudhore mund té realizohet me:
1. Trena-bllok t&¢ mbyllur té cilét shkojné direkt ndérmjet terminaleve pa ndalje gjaté
ITuges;
2. Grupe té vagonéve, t€ cilét radhiten né trena té ngarkimit ose nga té cilét formohet
tren kontejnerik;
3. Vagoné té vetém, té cilét radhiten né tren direkt pér ngarkim;
Kargo-sprinteré.

L4PIAL,

Figura 6.7

Transporti i kontejneréve té médhenj me hekurudhé

Transporti i mallit né kontejneré me hekurudhé realizohet me plato-vagoné, té cilét jané
té specializuar pér até qéllim. Mekanizim i mbipeshés pér kontejnerét e médhenj éshté
mjaft i shtrenjté. Mbipesha realizohet né punktet e ringarkimit, té cilét jané té pajisur me
pajisje pér ngarkim masovik pérkatésisht shkarkim i kontejneréve. Né figurat né vijim jané
treguar disa prej teknologjive pér mbingarkim té kontejneréve pér teknologjiné tokésore té
transportit. Né figurén 6.8 éshté treguar drejtues kontejnerésh dhe uré e ringarkimit. Dhe
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té pajisjet kané rrota pneumatike. Drejtuesi kontejnerik kryen ve¢mas ringarkim ballor té
kontejneréve, ura e ringarkimit ka qasje ballore, por mund té kryejé edhe ringarkim ballor
edhe anésor té kontejneréve.

Figura 6.8

Kalorés kontejneri dhe uré e ngarkuar me goma pneumatike

Né figurat 6.9 dhe 6.10 jané treguar ringarkuesit anésor té kontejneréve dhe ringarkuesit
anésor té kontejneréve me spreder. Kéto dy teknologji karakterizohen pér terminalet kon-
tejnerik me véllim té vogél dhe té mesém té punés (figura 6.11).

Figura 6.9
Mbipeshé anésore e kontejneréve

Figura 6.10
Forklift me ngarkesé anésore té kontejneréve me spreder
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Figura 6.11
Terminal kontejneri me véllim té mesém té punés
(pa vinga portale pér ngarkim té kontejneréve)

Pér terminalet kontejnerike me véllim té madh té punés pér mbipeshé té kontejneréve
shfrytézohen ving portal né binaré. Ky mekanizim ka kapacitet vecas t&€ madh té mbipeshés.
Né figurén 6.12 jané dhéné shpjegime té mekanizimit dhe té punés né terminale kontej-
nerike rrugore-hekurudhore. Vingét e portaleve mund té urézojné edhe mé tepér binaré
gjithnjé e mé tepér lenta qasése té rrugés dhe me hapésiré té vecanté pér refuzimin e konte-
jneréve. Hapésira e portaleve mund té jeté edhe mbi 20 metra, ndérsa me léshime dhe deri
30 metra.

Figura 6.12
Terminal rrugor-hekurudhor i kontejneréve
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Figura 6.13
Presion i térthorté té vingit portal me dy léshime

Qé té jené investimet né kontejnerizimin dhe né terminalet e kontejneréve mé profitabile,
nevojitet véllim mé i madh i punés, d.m.th. nevojitet qé té ekzistojné flukse t€ mallrave me
intenzistet t&€ madh. Né fazat e para t€ punés kjo mé sé shpeshti nuk éshté plotésuar, por
veté sistemi i kontejenrizimit, pérparésité e tij kontejnerike, zakonisht e térheqin fluksin e
mallrave né instalimet e ndértuara kontejnerike.

TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR-LUMOR TE KONTEJNEREVE

Te transporti tokésor-lumor vijné né shprehje té gjithé pérparésité e komunikacionit lu-
mor, ndérsa para sé gjithash, pér arsye té 25% té transportit mé té liré té tarifave pérkatése
né komunikacionin rrugor dhe hekurudhor. Transporti lumor &shté mjaft i sigurt, po pér
arsye té harxhimeve pér sigurim jané edhe mjaft mé té vegjél, té cilét plotésisht ndikojné
né zvogélimin e ¢mimit té transportit. Pérvec asaj, pjesémarrja e transportit lumor siguron

harxhime mé té uléta té transportit dhe siguri mé t€ miré t€ mjedisit njerézor.

Pér transport té kontejneréve népér lum shfrytézohen: anije vetélévizése, maune térheqése
dhe shtypése. Pajisja e pérhershme e limaneve dhe vingat munden me modifikime té vogla
té shfrytézohen pér mbipeshé té kontejneréve.

Né transportin lumor nuk éshté karakteristik zbatimi i kontejneréve té vegjél. Kontejnerét
e mesém mund t€ gjenden né zbatim, por kané kohé mé té gjaté té dérgesés, meqenése me-
kanizimi i mbingarkimit té limaneve lumore zakonisht éshté pérshtatur pér mbingarkim
té kontejneréve té¢ médhenj. Kjo kushtézon harxhime té médha té mbingarkimit té kontej-
neréve té mesém. Né transportin lumor mé shpesh pérdoren kontejnerét e médhen,;.
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Né figurén 6.14 éshté dhéné shfaqe té teknologjive té mundshme té transportit tokésor-lu-
mor té kontejneréve té médhenj. Né figurén 6.15 éshté dhéné shfaqe té ngarkimit té konte-

jneréve té€ maunave.

Figura 6.14
Teknologjia e transportit tokésor-lumor i kontejneréve té médhenj

Figura 6.15
Ngarkimi i kontejneréve né maune, pajisje né transportin lumor

110



6. TEKNOLOGJITE THEMELORE TE TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE -

Me shfrytézim zé transportit lumor né teknologjiné e transportit té kontejneréve té¢ médhenj,
transporti lumor ndérmerr pjesé té madhe nga flukset e mallrave, me ¢ka kontribuon né
shkarkimin e réndésishém té komunikacioneve rrugor dhe até hekurudhor.

Edhe pérpos té njé varg té madh pérparésive qé i ka teknologjia e transportit tokésor-lumor
té kontejneréve té médhenj, kjo teknologji ja manggési.

Megenése éshté e ndijshme né mospajtimin e madh té flukseve té mallrave népérmjet kah-
jeve (kur né njérén kahje ndérmerren kontejneré té ngarkuar, ndérsa né tjetrén kontejneré

té zbrazur).

Gjithashtu, transporti lumor né disa raste ka periudhé té shkurté navigative (gjaté verés
lumi shteret dhe ka pak ujé, ndérsa gjaté dimrit ka akull né lumenjté, raste kur lundrimi
nuk mund té zhvillohet). Zinxhiri i kontejneréve kérkon rrugé té sigurté transportuese, sa-
ktési né dérgesén qé nuk mund ta sigurojé transporti lumor né térési. Por edhe pérveg késaj,
transporti tokésor-lumor i kontejneréve té¢ médhenj, para sé gjithash, pér arsye té tarifés mé
té ulét paraqet subjekt té réndésishém né shpérndarjen e transportit té€ kontejneréve.

TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR-DETAT TE KONTEJNEREVE

Zhvillimi i teknologjisé sé transportit tokésor-detar té kontejneréve mund té vlerésohet si
ide revolucionare, e cila ka lidhur-integruar transportin tokésor (rrugén dhe hekurudhén)
dhe transporti detar. Pér heré té paré ky lloj transporti éshté zbatuar né Atlantik, por sé
shpejti, duke iu falénderuar pérparésive té tij té veganta, ka filluar zbatimi i Detit Mesdhe,
Detin Verior, Baltikun. Me zhvillimin e Lindjes sé Largét (para sé gjithash, zhvillimit té
Japonisé), transporti tokésor-detar i kontejneréve ka lulézuar edhe né Oqgeanin Paqgésor.

Me teknologjiné tokésore-detare transportohen vetém kontejnerét e médhenj. Grupet e
ngelura té kontejneréve (té€ vegjlit dhe t¢ mesmit) nuk shfrytézohen, meqenése do té hum-
bej kuptimi themelor i kontejnerizimit: okupimi i mallrave qé transportohen dhe ¢on deri
né pérshpejtim té operacioneve ringarkuese.

Zbatimi i teknologjisé sé transportit tokésor-detar té kontejneréve ka shkaktuar njé varg
ndryshimesh:

1. Ndryshime né qasjen e pérgjithshme té transportit detar. Me kontejnerizimin
ngarkimi i anijes shkurtohet edhe deri tre heré. Me até zvogélohet flota pérkatésisht
numri i nevojshém i anijeve pér véllim té njéjté té punés.

2. Ndryshime né ndértimin e anijeve. Ekzistojné anije qé shérbejné pér transport
té kontejneréve. Kéto anije paraqesin lloj mé té shpejté té anijeve té mallrave
me shpejtési edhe mbi 30 nyje né oré. Ekzistojné tri gjenerata té anijeve té
kontejneréve. Gjenerata e treté e sotme ka mundési té barté edhe mbi 2000
kontejenrésh.
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3. Paraqitja e anijeve kontejnerike ka kérkuar makinerité e limaneve té pérshtaten

kah operacionet me anijet kontejnerike, té konstruktohet mekanizimi i bregut

me produktivitet t¢ madh (mbartje deri 45 toné, aftési mbipeshe edhe mbi 30
kontejneré né oré me léshime edhe deri 40 metra kah bregu) dhe punétorét e
limaneve té kualifikohen pér punén me kontejneré.

Me paragqitjen e transportit tokésor-detar té kontejneréve ka ardhur edhe deri

te ndryshime t€ médha né organizimin e punés sé limaneve, si dhe deri te
rikonstruktimi edhe deri te zbatimi i principeve té reja gjaté ndértimit té limaneve.
Pérveg limaneve, ka gené e nevojshme té projektohen edhe rrugé té limaneve né
transportin rrugor dhe hekurudhor, té rezervohen sipérfaqe t¢ médha pér refuzim
té kontejneréve té limaneve, té pajtohet puna e mekanizimit té limaneve me
komunikacionin e pajisjeve té transportit rrugor, hekurudhor dhe detar. Késhtu ka
ardhur deri te sistemi i ri i volitshém teknik-teknologjik i organizimit té punés sé

limaneve népérmjet terminaleve kontejnerike.

Né figurén 6.16 jané treguar teknologjité e transportit tokésore-detare té kontejneréve té

médhen)j.

Figura 6.16
Teknologjia tokésore-detare e transportit té kontejneréve

Né figurén 6.17 nuk ekzistojné rrugé depértuese as mekanizim té limaneve pér ringarkim
té kontejneréve. Transporti tokésor-detar i kontejneréve té médhenj mund té realizohet
edhe pa pjesémarrje té hekurudhés dhe té mekanizimit kompleks té limaneve. Ky éshté rast
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i transportit tokésor-detar i kontejneréve té médhenj ndérmjet pikave qé nuk kané véllim
té mjaftuar té kémbimit kontejnerik, i cili do t'i arsyetonte investimet né mekanizimit té
shtrenjté t¢ mbingarkimit.

Figura 6.17
Anije kontejnerike me mekanizim té tyre pér ngarkim/shkarkim té kontejneréve

Né figurén 6.18 gjenden dy shpjegim té anijeve kontejnerike mbi té cilét éshté i dukshém
kompleksiteti i mekanizimit té limaneve.

Figura 6.18
Ngarkimi/shkarkimi i anijes kontejnerike

Né figurén 6.19 éshté treguar pjesé nga limani me uré ngarkimi kontejnerike. E dukshme
éshté se nén kété mekanizim grandioz gjenden rrugé té pranishme pér komunikacionin
hekurudhor dhe rrugor (né pjesén e poshtme té majté nga figura).
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Figura 6.19
Ura té limanit té kontejneréve té ngarkuara

Teknologjia e transportit tokésor-detar, harxhimet e tyre t€ uléta té ringarkimit e kané tér-
hequr edhe mallin, e cila mé paré éshté vlerésuar se nuk éshté mé e kéndshme pér kontej-
nerizimin. Sot né linja té caktuara ekziston kontejnerizim i mallrave edhe deri 95%. Ky ka
kontribuar deri te véllimi i madh i mbingarkimit té kontejneréve, pér té cilét ka qené e ne-
vojshme qé té ndértohet sistem i specializuar teknik-organizues i cili i pranon kontejnerét,
kryen shpérndarjen e tyre, organizon shkarkim/ngarkim né té shpejté té anijeve kontejne-
rike, disponon me sistemin informativ pér lévizje t€ kontejneréve, ka shérbim shoqérues
pér furnizim dhe remont i anijeve etj. Kéto jané terminale t€ kontejneréve té transportit
tokésor-detar. Né figurén 6.20 éshté dhéné pamje e njé terminali té kétillé i kontejneréve.

Figura 6.20
Terminal modern kontejnerik detar
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TEKNOLOG]JIA E TRANSPORTIT TOKESOR-AJROR TE KONTEJNEREVE

Te teknologjia e transportit tokésor-ajror té kontejneréve né pjesén mé té madhe nga rruga
transportuese kontejnerét barten me pajisjet e komunikacionit ajror. Nga pajisjet e komu-
nikacionit ajror pér realizim zé késaj teknologjie shfrytézohen avionét dhe helikopterét.
Kjo teknologji éshté nga data mé e re dhe ekziston nga paragqitja e aeroplanéve me trup
mé té gjeré éshté mundésuar kontejnerét me ISO dimensione té ngarkohen né trupin e
aeroplanit dhe né até ményré té realizohet integrimi i transportit ajror dhe llojeve té tjera
té transportit.

Teknologjia e transportit tokésor-ajror té kontejneréve mé sé shpeshti realizohet né kom-
binim me transportin rrugor dhe ajror. Me pajisje rrugore té kontejneréve dérgohen né
aeroporte nga pajisjet transportuese ajrore transportohen kontejnerét deri te aeroportet,
ndérsa pastaj pérséri me pajisje rrugore deri te pranuesit. Shpjegim skematik i késaj tek-

=

Figura 6.21
Teknologjia rrugore-ajorore e transportit té kontejenréve

nologjie éshté dhéné né 6.21.

Figura 6.22
Ngarkimi i kontejnerit né aeroplan
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Operacionet e ringarkimit me kontejnerét né aeroportet ndahen né dy faza:
1. manipulim me kontejnerét né aeroplanin;

2. manipulimi me kontejnerét gjaté ngarkimit pérkatésisht shkarkimit nga aeroplani.

Manipulimi i kontejneréve né aeroplan kryhet me pajisje me té cilét éshté pajisur aeroplani,
derisa ngarkimi pérkatésisht shkarkimi i kontejneréve nga aeroplani, pér arsye té konstru-
ksionit specifik té aeroplanit kryhet me rrotullim té kontejnerit me teknologjiné e mani-
pulimit horizontal. Teknologjité tokésore té cilét kané té béjné me eksport dhe import té
kontejneréve deri/nga aeroportet jané identike si edhe té tjerét t&€ numéruara né kapitullin

e méparshém.

Sistematizimiikontejneréve, té cilét shfrytézohen né teknologjiné e transportit tokésor-ajror
té kontejneréve éshté mjaft i shuméllojshém. Pérve¢ ISO kontejneréve, ekzistojné numér i
madh i kontejneréve qé kané forma specifike me ¢ka maksimalisht shfrytézohet véllimi i

aeroplanit.

Figura 6.23

Prerje e térthorté e pozités sé kontejneréve né aeroplanin

TEKNOLOG]JIA E URAVE KONTEJNERIKE TOKESORE

Teknologjia e urave kontejnerike tokésore paraqet teknologji specifike tokésore-detare té

transportit té€ kontejneréve. Bartés i pjesés tokésore té transportit té€ kontejneréve éshté he-
kurudha.

Teknologjia e urave tokésore kontejnerike ka ndodhur nga qasja logjistike bashkékohore,
népér té cilén mé tepér vlerésohet cilésia dhe shpejtésia e dérgesés sé mallrave nga ¢mimi i
mallrave. Pér arsye té késaj rrugét detare té transportit té€ kontejneréve nga Lindja e Largét
(nga Japonia) deri né Evropé, té cilét e kané shfrytézuar rrugén detare népér Kanalin e Sue-

zit jané zévendésuar me transport mé té shpejté népérmjet magjistrales Trans-siberike. Kjo
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uré kontejnerike tokésore realizohet vegmas me transportin hekurudhor té kontejneréve.
Bashkimi i bregut lindor dhe peréndimor t¢ SHBA (né Oqeanin Atlantik dhe Oqeanin e
Qeté), népérmjet Kanalit té Panamasé, éshté urézuar me uré tokésore kontejenrike. Ura e
treté tokésore kontejnerike realizohet népérmjet Meksikés (Tehusntepec) qé té shmangen
harxhimet e médha pér kalim népérmjet Kanalit té Panamasé, si dhe pritje pér kalim, pér
arsye té sé cilés humb kohé e réndésishme. Ura tokésore kontejnerike Meksikane realizohet

posagérisht me transport hekurudhor.

Pavarésisht nga harxhime shumé mé té uléta té transportit detar, teknologjia e urave to-
késore éshté treguar si vendim mé efikas pér arsye té transportit mé té shpejté dhe mé té
sigurté té kontejneréve. Né figurén 80 jané theksuar urat kryesore kontejnerike dhe jané té

rrethuar kalimet detare (kanale) té cilét jané zévendésuar me kéto ura.

Pérveg tyre, eksitojné edhe njé varg urash mé té vogla kontejnerike tokésore ndérmjet Bal-
tikut dhe Detit Mesdhe, Deti Mesdhe dhe Atlantiku etj. Gjithashtu ka né varg té urave per-

spektive, té cilét ¢do dité fitojné réndési gjithnjé mé té madhe e mé té madhe.

Transporti i kontejneréve éshté dallimi i transportit modern racional dhe éshté pjesé pér-
bérése e té gjithé tregjeve té médhenj té zhvilluar. Pér arsye té késaj, teknologjité e urave
tokésore dhe té gjithé teknologjité e transportit té€ kontejneréve né pérgjithési, paraget masé

e zhvillimit té ekonomisé dhe té tregut té regjioneve botérore.

Figura 6.24

Ura tokésore kontejnerike

Pérparésité qé paraqiten te teknologjia e transportit népérmjet urave tokésore jané:
e shkurtim i madh i rrugés transportuese té mallrave né raport té transportit detar;
e shpejtési mé e madhe e dérgimit té mallrave;
e harxhime mé té uléta pér transport;
e harxhime mé té uléta té sigurimit té mallit;

e véllim miivogél i depozitimit té mallit;
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e zgjedhje mé e miré e limaneve detare;

e zbatimi i transportit intermodal.

TEKNOLOGJITE TIPIKE TE TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE

Transporti i kontejneréve né vendet e zhvilluara ka rol prijés né transportin e pérgjithshém
té mallrave né té gjithé degét e transportit, duke iu falénderuar para sé gjithash té numrit
té zvogéluar té manipulimeve me mallin gjaté transportit, qé nga ana tjetér, kontribuon né
pérshpejtimin e procesit té transportit té mallit deri te pranuesi.

Pér realizimin e transportit té kontejneréve ekzistojné disa teknologji. Mé shpesh kéto tek-
nologji mund té reduktohen né dy grupe, dhe até:

e Transport direkt i kontejneréve pa ndryshim té pajisjes transportuese;
e Transport i kombinuar (intermodal) i kontejneréve né té cilén marrin pjesé dy ose
mé tepér degé té komunikacionit.

TEKNOLOG]JIA E TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE ME
PAJISJE TRANSPORTUESE RRUGORE

Kontejnerét né komunikacionin rrugor (figura 6.25) barten me automjete speciale dhe até:

e Plato- gjysmé rimorkio pér transport té té gjithé tipave té kontejneréve;

e rimorkio pér bartje té kontejneréve me gjatési deri mé 20 norma, me ose pa pajisje
pér rollover;

e gjysmé rimorkio pér transport té kontejneréve t&é médhenj me gjatési deri 30 norma,
me ose pa pajisje pér rollover;

e gjysmé rimorkio pér transport té kontejneréve t&¢ médhenj me gjatési nga 40 norma
(ose 2 nga 20 norma);

e térheqés special pér transport té gjysmé rimorkiove.

Kontejnerét e pajisjeve transportuese rrugore pérforcohen dhe sigurohen me ndihmé té
katér pajisjeve té rotacionit qé gjenden né kéndet e poshtme té kontejneréve té médhen,j.

Gjysmé rimorkiot qé shfrytézohen pér transport té kontejneréve mé sé shpeshti i kané
karakteristikat teknike-eksploatimit né vijim:

e kané tre boshte;

e masa e lejuar deri 22 t;
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Figura 6.25
Transport i kontejneréve me mjete té transportit rrugor

Figura 6.26
Kontejneré té ngarkuar né pllato-gjysmé rimorkio dhe rimorkio

e shpérndarja e masave népér boshtet éshté 6/8/8 ose 6/6/10, varésisht nga tipii gjysmé
rimorkios;
e bartja e kontejneréve deri né lartési prej 8,5 shkallé.

Rimorkiot universale me shalé¢ mund té bartin njé nga variantet né vijim:
e 1 kontejner pres 20 shkallésh (rreth 20 t) i ngarkuar né mesin e automjetit;
e 2 kontejneré nga 20 shkallé (rreth 13 t pér kontejner);
e 1 kontejner nga 30 shkallé (rreth 26 t);
e 1 kontejner prej 35 shkallésh (rreth 22 t);
e 1 kontejner rreth 40 shkallé (rreth 27 t).
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Pérveg universaleve, pér transport té kontejneréve, pérdoren edhe rimorkio special me
shalé, té cilét jané té konstruktuar vetém pér lloje té caktuara té njésive té€ mallit.

Gjatésia e automjeteve me motor me rimorkio me shalé duhet té gjendet né kufijté e gjaté-

sisé sé€ lejuar maksimale nga 15m.

Figura 6.27
Ngarkim i enés kémbyese transportuese (swap body) né veturén-plato shalé.

Transporti i kontejneréve me pajisje rrugore transportuese, vegmas té t¢ médhave, haset me
rastet né vijim:
e gjaté transportit direkt (“nga dera né deré”);
e gjaté transportit ndérmjet shfrytézuesve té transporti dhe terminaleve té kontejneré-
ve né hekurudhé, limane ose aeroporte kur realizohet transporti eksport-import;
e gjaté transportit t€ brendshém ndérmjet vendeve prodhuese dhe té ringarkimit.

Organizimi i transportit té€ kontejneréve me pajisje rrugore transportuese mund té jeté né
ményra né vijim. Pér shembull, mund té organizohet dérgim té kontejneréve te dérguesi
pérkatésisht pranuesi té kryhet me automjete rrugore té cilét jané té€ pajisura me manipula-
tor pér kontejneré (figura 6.6) me ndihmé né té cilén kontejnerét mund té shkarkohen né
mbushje ose zbrazje te shfrytézuesi dhe mé voné né ményré té njéjté té ngarkohen dhe té
dérgohen me kamion. Mé tutje, té shfrytézohen gjysmé rimorkio me sedile té cilét mund té
largohen nga térheqési sé bashku me kontejnerin dhe té lihen te shfrytézuesi deri te mba-
rimi i mbushjes sé tij ose zbrazjes. Mundet gjithashtu té realizohet edhe me shkarkimin e
kontejnerit te shfrytézuesi nga pajisjet rrugore transportuese, me kusht, qé shfrytézuesi té
keté pajisje mekanike pér manipulim me kontejnerin dhe ngjashém.
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TEKNOLOG]JIA E TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE ME
PAJISJE TRANSPORTI HEKURUDHOR

Né boté pérpunohen sisteme té ndryshme pér shkurtimin e kohés pér dérgimin e mallit
te shfrytézuesit me investime minimale. Njé nga vendimet e kétilla &shté krijimi i rrjetave
special né magjistralet hekurudhore né té cilét éshté i mundshém realizimi i shpejtésive té
médha té trenave t€ kontejneréve dhe organizimi i transportit me marshuté. Kéto magjis-
trale duhet té lidhin qendra-ngarkimi, pérkatésisht terminale mé té médha kontejnerésh.
Eksporti dhe importi i kontejneréve deri te gendrat-ngarkuese kryhet me pajisje transpor-

tuese rrugore.

Kontejnerét e vegjél barten me vagoné té mbyllur (figura 6.28), té cilét mund té jené me dy

boshte ose katér boshte varésisht nga masa e ngarkesés.

Figura 6.28
Vagon i mbyllur seria Hbbils

Transporti i kontejneréve né komunikacionin hekurudhor realizohet mé shpesh me pla-
to-vagoné (figura 6.29) me katér ose pesé vende pér kontejneré. Ato vagoné jané té pajisur
me:
e pajisje pér vendosje té kalimtareve, té cilét shérbejné pér ringarkim horizontal ndér-
mjet pajisjeve transportuese rrugore dhe hekurudhore;
e Dbinaré kundérvéné, té cilét shérbejné pér pérforcim té elementeve qé shfrytézohen
pér kontejneré me rrota;

® pajisje pér pérforcim dhe sigurim té kontejneréve.

Kontejnerét e médhenj (ISO) ndérmjet gendrave-té ngarkimit, pérkatésisht ndérmjet ter-

minaleve hekurudhore-rrugore mund té transportohen me:
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1. trena-bllok té mbyllur, té cilét funksionojné direkt ndérmjet gendrave (terminalet)
pa radhitje gjaté rrugés';

2. grupe vagonésh té cilét radhiten né automjetet tjera té transportit ose nga mé tepér
grupe té tilla formohen trena kontejnerésh;

3. vagoné individual, t€ cilét radhiten réndom né trena direkt mé ngarkim;
sprinteré-té ngarkimit.

Nga serité e vagonéve hekurudhor pér transport té kontejneréve té médhenj shfrytézohen
vagonét-pllato nga serité L, S, K dhe R, té cilét mbajné shenjé nga nén seria “g” ose “gg”
(figura 6.29), varésisht nga madhésia dhe masa e kontejnerit. Né vagonét-pllato pér trans-
port té kontejneréve mund té vendosen tri 20 —shkallé té kontejneréve. Kéto vagoné jané té
pajisur me elemente pér pérforcim té kontejneréve té cilét mund té léshohen, dhe té cilét
jané ashtu té radhitur né vagonin qé ISO kontejnerét nga grupi 1 mund individualisht ose
né grup té ngarkojné dhe té pérforcohen.

e e

-

i

Figura 6.29

Seria e vagonéve pllato Rgs-z i ngarkuar me kontejneré

Trenat-bllok t&€ mbyllur (homogjen) paraqesin njé lloj té€ trenave té mallrave direkt, té cilét
pa géndrim gjaté rrugés (radhitje) dhe pa manipulim gjaté rrugés bartin kontejneré ndér-
mjet terminaleve (qendrat-e ngarkimit). Trenat qé ve¢mas jané pér qéllim té transportit té
kontejneréve quhen trena kontejnerésh.

Trenat e kontejneréve (figura 6.30) rregullisht pérbéhen nga trena-pllato me katér boshte.
Shpesh, treni i kontejneréve pérbéhet nga katér njési, gjaté sé cilés njé njési e pérbéjné pesé
vagoné té bashkuar. Trenat e kontejneréve ndérmjet terminaleve funksionojné sipas orarit
té vozitjes, i cili respektohet me rigorozitet.

1 Radhitja éshté proces qé realizohet né stacione hekurudhore speciale (stacione té radhitura), ku kryhet
reformim masovik i trenave sipas drejtimeve té vagonéve, pas sé cilés vijon proces i mbledhjeve té vagonéve pér
drejtimeve té njéjta té udhézimit; pas mbledhjes, formohen tren té rinj; Né rrjetin e Hekurudhave t&¢ Magedonisé
ka stacion-radhitje — Trubarevé-radhitje.
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Figura 6.30
Ngarkimi /shkarkimi i trenit me kontejneré

Grupet individuale té vagonéve t€ ngarkuar me kontejneré barten me trena té zakonshém
pér mallra, kryesisht me plato-vetura nga seria R. Ngarkim ve¢mas i kontejneréve mund
té realizohet edhe né vagonét e hapur (figura 6.31), me ringarkim vertikal (ngritése, ura
pér ringarkim etj.), gjaté sé cilés duhet té kihet kujdes pér faktin se ato vagoné nuk kané
pajisje pér pérforcim té kontejneréve. Transporti i kontejneréve me vagoné individual i jep
mundési shfrytézuesit té shérbimit té transportit népérmjet koloseqeve industriale qé té
pérfshihet me harxhime minimale né transportin e kontejneréve.

-

Figura 6.31
Vagon i hapur seria Eas

Kargo-sprinter (figura 6.32) paraget garnituré (njési transporti) qé pérbéhet nga dy njési
térheqése me drejtues té tyre dhe tri ndérmjet automjete
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(plato-vagoné), me gjithsej 10 vende ngarkimi pér kontejneré ose ené transporti me gjatési
té ndryshme. Ato jané té projektuara pér shpejtési prej 120 km/h dhe kané gjatési prej 90 m.
Teknologjia e transportit té€ kontejneréve me kargo-sprinter éshté relativisht e re (viti 1997)
dhe gjen aplikim t€ madh né Republikén e Gjermanisé. Ato veprojné ndérmjet qendra-
ve — pér ngarkim, pa manipulime gjaté rrugés dhe pér kohé relativisht té shkurté kryejné
transport té kontejneréve. Pérve¢ qé e shkurtojné kohén e transportit té kontejneréve, kar-
go-sprinterét mundésojné edhe fleksibilitet mé té madh dhe shfrytézim mi i miré i kapa-

citeteve infrastrukturore té hekurudhés.

Figura 6.32
Kargo-sprinter

| TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE ME ANIJE KONTEJNERESH

Anijet me kontejneré, varésisht nga zhvillimi i deritanishém, mund té klasifikohen né tre
grupe (gjenerata) dhe até:

1. Gjenerata e paré e anijeve me kontejneré qé kané ngarkesé prej 10.000 deri 15.000
toné dhe qé mund té transportojné prej 500 deri 700 kontejneré 20 shkallé me
shpejtési prej 16 deri 20 jazel’s;

2. Gjenerata e dyté e anijeve me kontejneré qé kané bartje mbi 20.000 toné dhe qé
mund té transportojné mbi 1000 kontejneré prej 20 shkallé me shpejtési rreth 20
jazel;

3. Gijenerata e treté e anijeve té kontejneréve me bartje mbi 20.000 toné, kapacitet prej
1500 deri 2200 kontejneré prej 20 shkallé dhe shpejtési mbi 30 nyje.

NEé njé té ardhme té afért planifikohet ndértimi i anijeve me kapacitet prej 4000 deri 5000
kontejneré.

2 Nyje éshté shpejtési e cila pérgjigjet né 1,6 km/h.
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Sipas karakteristikave teknike-eksploatuese, nga aspekti i ngarkimit dhe shkarkimit té kon-

tejneréve, anijeve kontejnerike ndahen né Ro-Ro dhe Lo-Lo anije.

Ngarkimi pérkatésisht shkarkimi i kontejneréve nga anijet te Ro-Ro (Roll-on-Roll-oft) sis-

temi kryhet sipas rrugés horizontale me ndihmé té mjeteve t&¢ ndryshme dhe shasive té

rrotave, ndérsa te Lo-Lo (Lift-on-Lift-off) sistem me ndihmé té vingave té cilét jané té ven-

dosura né bregun ose né veté anijet (figura 6.33). Anijet kontejnerike me mekanizém té tyre
mund té shihen edhe né figurat 6.17 dhe 6.18.

Kontejnerét né anijet radhiten njéri pas tjetrit né lartési, réndom deri mé gjashté radhé.

Né praktiké mund té takohen disa tipa té anijeve dhe até:

anije jo té plota ose pjesérisht gjysmé kontejnerike té cilét jané pér qéllim té
transportit té€ kontejneréve dhe té llojit tjetér té€ mallit;

anije té plota kontejnerike té cilét jané pér qéllim té transportit vetém té
kontejneréve;

anije kontejnerike konvertabile té cilét kané qéllim shumé kahésh, dhe té cilét jané
té pajisur me njé ose mé tepér depo pér transport té kontejneréve;

anije té kombinuara kontejnerike pér transport té kontejneréve dhe paletave;

anije gjysmé kontejnerike té cilét nuk jané té ndértuara dhe pajisur special pér
transportin e kontejneréve, por mund té transportojné kontejneré.

Anijet kontejnerike mund té jené té konstruktuara pér transport té kontejneréve né komu-

nikacion lumor dhe detar.

Figura 6.33
Anije kontejnerike me mekanizim té saj (vinga)
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TEKNOLOG]JIA E TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE ME PAJISJE TE TRANSPORTIT AJROR

Teknologjia e transportit té kontejneréve me pajisje té transportit ajror nuk éshté aq i
shuméllojshém si te llojet tjera té transportit. Transporti mund té realizohet me:

e aeroplané transportues (figura 6.34);

e helikopteré special (figura 6.35).

<EI:I
@ c@

Figura 6.34
Transport i kontejneréve me aeroplan

Figura 6.35
Helikopteré special pér transport té kontejneréve

Zbatimi i teknologjisé sé transportit me pajisje té transportit ajror éshté karakteristike pér
nevojat ushtarake, ve¢mas te transporti né terrene té padepértueshme ku dérgohen nevo-
jat ushtarake, ve¢mas te transporti né terrene té padepértueshme ku zbatohen helikopteré
special.
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Pyetje pér kontrollim té njohurive:

SIS

O *® N

10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

Cilét jané teknologjité themelore té transportit té kontejneréve?

Si transportohen kontejnerét te transporti tokésor?

Cka éshté specifike te transporti i kontejneréve té vegjél?

Né cilén ményré mé shpesh transportohen kontejnerét e mesém?

Pérshkruaje procedurén e transportit té€ kontejneréve té¢ médhenj né zinxhirin e
transportit t€ kombinuar?

Cilét pajisje manipulative shfrytézohen pér manipulimin e kontejneréve té médhenj?
Cka shfrytézohet pér transportin e kontejneréve te transporti tokésor-lumor.

Me pérfshirjen e transportit tokésor-lumor cilét pérfitime jané té mundshme?
Pérse éshté e réndésishme teknologjia e transportit tokésor-detar té kontejneréve?
Cfaré mekanizimi shfrytézohet te transporti tokésor-detar e kontejneréve?

Sa éshté pjesémarrja e teknologjisé sé transportit tokésor-detar té kontejneréve né
tregtiné botérore?

Cka éshté specifike te teknologjia e transportit tokésor-ajror e kontejneréve?
Cfaré kontejnerésh pérdoren te teknologjia e transportit tokésor-ajror?

Cili éshté bartés i teknologjisé sé urave kontejnerike tokésore?

Cilét jané urat mé té réndésishme kontejnerike tokésore?

Cilét jané teknologjité tipike té transportit té€ kontejneréve?

Cka éshté ajo kargo printer dhe pérse shérben?

Sa gjenerata t€ anijeve kontejnerike ekzistojné?

Me cilét pajisje transporti mund té transportohen kontejnerét?
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7. KUSHTET TEKNIKE-EKONOMIKE PER ZBATIM TE

TRANSPORTIT TE KONTEJNEREVE

Rezyme e temés

Pér zbatim té kontejneréve né transportin jané té definuar kushtet tekno-eko-
nomike. Kéto dallohen te secili lloj i kombinimit té llojeve té transportit. Kéto
dallohen te secili lloj kombinimi i llojeve té transportit si dhe te zbatimi i kon-
tejneréve té vegjél, t&¢ mesém dhe té médhenj. Né kété térési tematike:

e Jané definuar cilét jané kushtet tekno-ekonomike;

e Jané identifikuar kushtet tekno-ekonomike gjaté realizimit té: trans-
portit tokésor, transportit tokésor-lumor, transportit tokésor-detar dhe
transportit tokésor ajror;

e Jané paraqitur mundésité dhe efektet nga zbatimi i kontejneréve té
médhenj né teknologjiné e urave tokésore.

Terminét vendimtar

Karakteristika-tekno-ekonomike, pérparési mangési, mundési.
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KUSHTET TEKNIKE-EKONOMIKE PER ZBATIM TE TRANSPORTIT
TE KONTEJNEREVE TE TEKNOLOG]JIA E TRANSPORTIT TOKESOR
TE KONTEJNEREVE

PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE VEGJEL NE TRANSPORTIN TOKESOR

Pérparésité qé paraqiten gjaté shfrytézimit té kontejneréve té vegjél né transportin tokésor
jané:

e shfrytézim gjaté transportit té metalit dhe gelqit, prodhime nga letra, prodhime ki-
mike, prodhime nga industria e duhanit, optika, prodhime nga industria elektrote-
knike, ushqgime jetésore dhe mall tjetér i ndjeshém i cili nuk paketohet, ose pérséri
éshté paketuar né paketim té thjeshté pérkatésisht paketim shités;

e mundési pér mbipeshé horizontale pa pérdorim té pajisjeve té€ komplikuara mekani-
ke (ving, ura etj);

e transport té dérgesave ditore;

e mundési pér pérforcim té kontejneréve té vegjél gjaté transportit;

e zbatim né transportin industrial.

Manggsité qé paragqiten gjaté pérdorimit té kontejneréve té vegjél:
e dallimi i vogél (raport jo i volitshém) ndérmjet masés sé tyre dhe mbartjes sé konte-
jnerit;
e shkallé e vogél e standardizimit z& kontejneréve té vegjél;

e zbatim i vogél i kontejneréve té vegjél né vendin toné.

PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE MESEM NE TRANSPORTIN TOKESOR

Pérparésité qé paraqiten gjaté shfrytézimit zé kontejneréve té mesém né transportin to-
késor jané:

e shfrytézim gjaté transportit té€ 1éndéve té para dhe materieve themelore, minerale,
materiale ndértimi, théngjill etj.;

e kontejner t€ mesém special shfrytézohen pér transport té mallit i cili prishet shpejté,
produkte ushqimore, mall né gjendje agregate té 1éngét dhe materie té rrezikshme;

e mundési pér mbipeshé horizontale;

e shfrytézim i volitshém i hapésirave té ngarkimit té pajisjeve té transportit;

e ngarkimin, shkarkimin dhe mbipeshén e PA kontejneréve mund ta kryejé vetém njé
punétor;

e ckzistimi i standardizimit t€ kontejneréve t&€ mesém.
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Manggési qé paragqiten gjaté pérdorimit té kontejneréve té mesém te teknologjia e transportit
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tokésor kontejnerik:

dallim i madh né strukturén e mallit i cili paraqitet pér transport me kontejnerét e
mesém;

ekzistimi i numrit t€ madh té relacioneve me sasi té€ vogél té€ mallit pér transport;
me zmadhimin e sasisé sé mallrave pér transport zvogélohet nevoja pér shfrytézim
z& kontejneréve té mesém, meqenése pérdorimi i kontejneréve té médhenj né kété
rast éshté mé i volitshém;

zvogélimi sasisé sé mallit pérmbledhés ndikon né zvogélimin e nevojés pér shfryté-
zim té kontejneréve té mesém;

pérdorim gjithnjé mé i madh i kontejneréve té médhenj (ISO).

PERFITIMET NGA ZBATIMI I KONTEJNEREVE TE MEDHEN]
NE TRANSPORTIN TOKESOR

Pérparési qé paragqiten gjaté shfrytézimit té kontejneréve té médhenj né transportin tokésor

jané:

mundési pér transport “nga dera né deré” pa mbingarkim gjaté rrugés dhe transport
né relacione té gjata;

me zmadhim té sasisé sé mallit qé transportohet zmadhohet edhe nevoja pér konte-
jnerét e médhenj;

dimensionet e kontejneréve té¢ médhenj jané standardizuar;

pérfitim pér ngarkim té ngarkesés sé paletizuar né kontejnerét e médhenj té cilét
paraqiten né transportin e brendshém me hekurudhat evropiane;

zbatim pér transport té mallit té shuméllojshém ve¢mas te kontejnerét universal té
mbyllur.

Manggésité qé paraqiten gjaté zbatimit té kontejneréve té¢ médhenj né teknologjiné e trans-

portit tokésor jané:

investime té médha né nismén e zhvillimit té kétij lloj transporti;

shfrytézim i pamjaftuar i mjeteve t€ transportit rrugor gjaté transportit té transkon-
tejneréve;

pér shfrytézim racional té pajisjeve bashkékohore té mekanizuara pér ringarkim
éshté i nevojshém gark i madh i punés me kontejneré;

shfrytézim i pamjaftueshém i hapésirés sé dobishme té kontejnerit standard gjaté
ngarkimit té paletave né grupin pagues Evropian.
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KUSHTET TEKNIKE-EKONOMIKE PER ZBATIMIN E TRANSPORTIT
KONTEJNERIK TE TEKNOLOGJIA E TRANPORTIT TOKESOR-LUMOR
E KONTEJNEREVE

Kontejnerét e vegjél né teknologjiné e transportit tokésor-lumor pothuaj se edhe nuk zba-
tohen pér arsye té asaj qé paragesin njési tepér té vogél transportuese-manipulative. Kéto
kontejneré shpesh jané mé té vegjél dhe nga paleta té zakonshme té anijeve pér arsye té sé
cilés paraqitet puna joracionale e mbingarkimit dhe shfrytézim jo i mjaftuar i kapaciteteve

té anijes.

PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE MESEM NE TRANSPORTIN
TOKESOR-LUMOR

Kontejnerét e mesém mé sé shpeshti shfrytézohen né transportin e kombinuar hekurud-
hor-lumor, mé pak né transportin rrugor-lumor. Shkaku pér até éshté se numér i madh i
drejtorive té hekurudhave disponojné me park té réndésishém té kontejneréve té mesém.
Pérveg késaj, numér mé i madh i stacioneve hekurudhore jané té pérshtatura pér ringarkim
horizontal dhe vertikal té kétyre kontejneréve.

Né transportin lumor kontejnerét e mesém shfrytézohen pér transport té 1éndéve té para,
minerale, material ndértimor, théngjill etj. Shpesh, transporti lumor shfrytézohet edhe pér
transport té kontejneréve té mesém té zbrazét né rast kur ekzistojné flukse té papajtueshme
té mallrave. Pikérisht, kontejnerét e mesém né gjendjen e ngarkuar transportohen me pa-
jisje rrugore dhe pajisje transportuese hekurudhore, ndérsa gjaté kthimit té tyre né gjendje
té zbrazét, pér arsye té ¢cmimeve té transportit, shfrytézohet transporti lumor.

Manggsité e zbatimit té kontejneréve té mesém né teknologjiné e transportit tokésor-lumor
jané:
e shpejtési mé e vogél i dérgimit té mallit né raport té kontejneréve té médhenj;
e shfrytézim mé i vogél i mekanizimit té larté produktiv pér kontejnerét e médhenj
kur kjo shfrytézohet pér ringarkim té kontejneréve té mesém;
e me zmadhimin e sasisé sé mallit pér transport zvogélohet shkalla e kontejneréve té
mesém pér llogari té kontejneréve té médhenj;
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PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE MEDHEN] NE TRANSPORTIN
TOKESOR-LUMOR

Disa prej pérparésive té cilét tani mé jané theksuar pér kontejnerét e mesém né transpor-
tin tokésor-lumor vazhdojné edhe pér kontejnerét e médhenj. Pérparésité e ngelura gjaté
shfrytézimit té kontejneréve té médhenj né transportin tokésor-lumor jané:

e shkarkimi i réndésishém i komunikacioneve kryesore rrugore dhe hekurudhore;

e shfrytézim mé i miré i mekanizimit té larté produktiv i mbipeshés né raport té kon-
tejneréve té mesém;

e pérputhja e transportit tokésor-lumor té kontejneréve té¢ médhenj né flukset e kon-
tejneréve té médhenj té transportit tokésor-detar.

Mangési nga zbatimi i kontejneréve té médhenj né teknologjiné e transportit tokésor-lu-
mor:
e harxhime té¢ médha té mbipeshés nése ekzistojné flukse té vogla kontejnerike;
e pabarazi e flukseve té mallrave sipas drejtimeve pér arsye té sé cilés paragqitet trans-
port i kontejneréve té zbrazét.

KUSHTET TEKNIKE-EKONOMIKE PER ZBATIMIN E TRANSPORTIT
KONTEJNERIK TE TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR-DETAR
TE KONTEJNEREVE

Kontejnerét e vegjél né teknologjiné e transportit tokésor-detar nuk zbatohen nga shkaqet
e njéjta té cilét jané pérmendur né transportin tokésor-lumor.

PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE MESEM NE TRANSPORTIN
TOKESOR-DETAR

Pérparésité qé paraqiten gjaté zbatimit té kontejneréve té mesém né transportin tokésor-de-

tar jané:

e pérparési mé e madhe qé paragqitet gjaté zbatimit té kontejnerizimit né transportin
tokésor-detar né shpejtési mé té madhe e transportit té mallit, qarkullim mé i
shkurté dhe shfrytézim mé i miré i anijeve, zvogélim dhe mbajtje té anijeve né
limanet, qé ¢on deri te zvogélimit t€ harxhimeve né limane, ndérsa me até edhe té
harxhimeve té pérgjithshme;

e tipe té caktuara té kontejneréve té mesém sipas karakteristikave té tyre jané mjafté
té ngjashme me ISO kontejnerét, qé do té thoté se jané té pérshtatura pér ményrén
bashkékohore t€ manipulimit, mbushjes, zbrazjes dhe transportit;
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Manggésité gjaté zbatimit t€ teknologjisé sé transportit tokésor-detar té kontejneréve té
mesém jané:
e kontejerét e mesém sigurojné efekte mé té vogla nga té médhenjté (transkontej-
nerét);
e kontejnerét e médhenj pothuaj se né térési i shtréngojné kontejnerét e mesém nga
teknologjia e transportit tokésor-detar;
e mundési e kufizuar e pajtimit né mé tepér radhé.

PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE MEDHEN] NE TRANSPORTIN
TOKESOR-DETAR

Pérparésité qé paraqiten gjaté zbatimit té kontejneréve té médhenj né teknologjiné e trans-
portit tokésor-detar jané:

e transporti,,nga dera né deré“ madje edhe te transporti ndérkontinental tokésor-de-
tar;

e standardizuim i madh né kété teknologji té transportit;

e shfrytézim i volitshém i kapaciteteve té anijeve dhe mekanizimeve té ringarkimit té
limaneve;

e mbajtje mé e vogel e anijeve né limanet, q¢ ndikon né harxhime mé té vogla né
mbajtjet dhe té shpejtésisé mé té madhe pér dérgesé té mallrave sesa te kontejnerét e
mesém;

e transport i sasive t¢ médha té mallit;

e kontejnerét e médhenj kané kontribuar né zmadhimin e ndikimit té komunikacionit

detar né tregun transportues.

Manggésité qé paraqiten gjaté shfrytézimti té kontejneréve té médhenj né teknologjiné e
transportit tokésor-detar jané:

e kontejneré té médhenj pér mekanizim té larté produktiv té ringarkimit né limanet
dhe né makinerité tjera té limaneve;

e mospérshtatje e gjerésisé dhe lartésisé sé kontejneréve té standardizuar té cilét
shfrytézohen né transportin detar me pajisjet e transportit tokésor;

e pérputhje e keqe e dimensioneve té brendshme té kontejneréve pér transportin de-
tar né paketimin modulor dhe dimensionet e standardizuara té paletave té grupit té
plateve Evropian.

e ekzistim i numrit té specializuar té kontejneréve té cilét i shtypin ato universal;
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KUSHTET TEKNIKE-EKONOMIKE PER ZBATIMIN E TRANSPORTIT
TE KONTEJNEREVE TE TEKNOLOGJIA E TRANSPORTIT TOKESOR-
AJROR TE KONTEJNEREVE

Kargo - transporti (transporti i mallit) né komunikacionin ajror dallohet nga transporti te
llojet e ngelura té degéve té komunikacionit pas s€ cilés na mundéson transport té sasive té
médha té mallrave pér arsye té kufizimit té kapacitetit té aviacionit. Por, pér até éshté kara-
kteristik sipas asaj qé te ky pér transport paraqitet mall i cili ka vleré mé t€ madhe dhe i cili
kérkon transport mé té shpejté.

PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE VEGJEL NE
TRANSPORTIN TOKESOR-AJROR

Mg shpesh, kontejnerét e vegjél né transportin ajror pérdoren pér transport té mallrave té
shtrenjté ushqimor dhe industrial. Materialet pre té cilit pérpunohen kontejnerét e vegjél
qé pérdoren pér transport té mallit né transportin ajror duhet té jeté mé i lehté né raport
me materiali prej té cilit pérpunohen kontejnerét tjeré. Pérvec késaj, té kené edhe pajisje pér

pérforcimin e tij.

Mangési qé paraqiten gjaté zbatimit té kontejneréve té vegjél né teknologjiné e transportit
tokésor-ajror jané:
e mbajtje e madhe né operacionet e fillestare-pérfundimtare (ngarkimi dhe shkarkimi
nga aeroplanét);
e problem me sigurimin nga zhvendosja e kontejneréve né aviacionet;
e kontejneré té vegjél special pér avio komunikacionin nuk jané té pérshtatshém pér
pérdorimin né transport t&€ kombinuar me lloje té tjera.

PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE MESEM NE
TRANSPORTIN TOKESOR-AJROR

Kontejnerét e mesém mjaft miré pérputhen né hapésirat ngarkuese té aeroplanéve. Pérveg
asaj, kéto nuk kérkojné pajisje té¢ médha té mekanizuara pér ringarkim.

Megjithaté me paragqitjen e aeroplanéve me trup té gjeré pér transport té kontejneréve té

médhenj, zbatimi i kontejneréve té mesém né transportin ajror gradualisht bie.
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PERFTIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE MEDHEN] NE
TRANSPORTIN TOKESOR-AJROR

Me paragitjen e aeroplanéve me trup té gjeré, éshté krijuar mundési pér transport té konte-
jneréve t&€ médhenj me masé mé té vogél té tyre. Me llojet té caktuara té aeroplanéve mund
té transportohen madje edhe kontejneré 40 shkallésh. Me zmadhimin e mbartjes (kapaci-
teti) i aeroplanéve zvogélohen harxhimet e transportit. Me pérdorimin e kontejneréve té
médhenj zvogélohet koha e nevojshme pér transportin e tyre. Pér arsye té shpejtésisé mé
té madhe té transportit, kontejnerét me mall i cili prishet shpejté dhe mall me vleré mé té
madhe mé sé shpeshti paraqiten né transport me avio komunikacionin.
Manggsi qé paraqiten gjaté zbatimit té kontejneréve té médhenj né transportin tokésor-ajror
jané:

e nevoja pér ekzistimin e mekanizimit té larté specifik dhe produktiv;

e pamundési pér shfrytézimin e aeroplanéve mé té vjetér.

KUSHTET TEKNIKE-EKONOMIKE PER ZBATIMIN E TRANSPORTIT
KONTEJNERIK TE TEKNOLOGJIA E URAVE TOKESORE

PERFITIMI PER ZBATIMIN E KONTEJNEREVE TE MEDHEN] NE
TRANSPORTIN TOKESOR-AJROR

Pér zbatimin e teknologjisé sé urave tokésore duhet té ekzistojé organizim efikas i punés
né limanet. Pér arsye té dallimit t¢ madh té kapacitetit ndérmjet transportit tokésor dhe
detar, duhet té sigurohet sasi e nevojshme e pajisjeve transportuese tokésore, hapésiré e
mjaftueshme e depove dhe hapésiré manipuluese, mekanizimi i larté produktiv, kapacitet i
mjaftuar té€ komunikacioneve té pranishme kah limanet etj. Pérveg késaj, ekziston mundési
edhe pér organizim té transportin pérmbledhés kontejnerik nga ana e organizatave té shpe-
dicionit.
Manggési qé paragqiten gjaté shfrytézimit té teknologjisé sé urave tokésore:

e pamundési pér pajtim té flukseve mallrave népér drejtime pér arsye té sé cilés pa-

raqitet nevojé e réndésishme pér transport té kontejneréve té zbrazét:
e nevojiten investime t&€ médha pér pajisje té limaneve pér kété lloj té transportit;
e mundé&si pér paragqitjen e ,,grykave té ngushta®
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive
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10.

Cilét jané anét pozitive dhe negative té kontejneréve té vegjél?

Cilét pérparési dhe mangeési paraqiten gjaté zbatimit té kontejneréve té mesém?
Cilét karakteristika tekno-ekonomike jané karakteristike pér kontejnerét e médhenj?
Pérse kontejnerét e mesém pérdoren né transportin tokésor-lumor?

Cilét pajisje i ofron pérdorimi i kontejneréve né transportin tokésor-lumor?

Cili lloj kontejnerésh éshté mé i pérdorur né transportin tokésor-lumor dhe pérse?
Cilét pérparési dhe manggési i kané kontejnerét e médhenj gjaté zbatimit té transportit
tokésor-detar?

Prej ciléve materiale pérpunohen kontejnerét pér transport me transportin tokésor-
ajror?

Cilét kontejneré standard jané mé té pérdorur né transportin tokésor-ajror?

Cilét manggsi paraqiten gjaté pérdorimit té kontejneréve te teknologjia e urave
tokésore?



8. TREGUESIT THEMELORE TE SHFRYTEZIMIT TE KONTEJNEREVE -

8. TREGUESIT THEMELORE TE SHFRYTEZIMIT

TE KONTEJNEREVE

Rezyme e temés

Pér shqyrtim té ményrés sé eksploatimit té kontejneréve, si dhe pér planifikim
té punés sé ardhshme vértetohen tregues té punés. Né kété térési tematike:
e Jané definuar treguesit themelor té shfrytézimit té kontejneréve;
e Eshté paragitur ményra e vértetimit té treguesve themelor té shfrytézi-
mit té kontejneréve;
e Eshté déshmuar né ményrat e mundshme té analizés sé rezultateve té
treguesve te vértetuar;
e Jané identifikuar masa t€ mundshme té cilét ndérmerren pér shfrytézim

mé té€ miré té kontejneréve.

Termat kryesoré

Karakteristikat teknike, parku i punés, parku invertar, qarkullimi i kontejneré-
ve, treguesit e punés.
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TREGUESIT THEMELORE TE SHFRYTEZIMIT TE KONTEJNEREVE

Njohja dhe vértetimi i parametrave themelore té punés me kontejnerét éshté nga réndésia
e posagme pér eksploatimin e kontejneréve. Parametra té kétilla jané; mbartje e kontej-
nerit (neto dhe bruto), véllim i dobishém specifik, sipérfage e ngarkesés etj. Té dhénat e
kétilla paraqesin karakteristika teknika té cilat réndomé jané té shénuara né veté kontej-
nerin, ndérsa gjithashtu, gjenden edhe né dokumentacionin e tij teknik. Vértetimi i kétyre
parametrave éshté aspekt tjetér i vrojtimit té kontejneréve dhe nuk paraget problem né
kété 1éndé. Por, pér até vértetimi i parametrave: numér i nevojshém i kontejneréve dhe qar-
kullimi i kontejneréve éshté nga réndésia e posagme pér rregullat dhe puna ekonomike me
kontejnerét. Pérveg tyre, i réndésishém &shté edhe vértetimi i parametrave: numri i nevo-
jshém i gjysmé rimorkiove, térheqés, vagoné hekurudhor etj. Vértetimi i atyre parametrave
(sasia e pajisjeve transportuese), duke marré parasysh até se kéto mund té pérdoren edhe
pér lloj tjetér té mallit ndérsa jo vetém kontejnerizimin, kryhet né 1éndé té tjera.

LLOGARITJA E NUMRIT TE NEVOJSHEM TE KONTEJNEREVE

Numeér i nevojshém i kontejneréve llogaritet né bazé té véllimit té transportit t€ mallit i cili
éshté qéllim pér kontejnerizim (Q,) dhe treguesit eksploatues e punés me kontejnerét, si¢
jané: qarkullimi i kontejneréve (®,), shfrytézimi mesatar i mbartjes (q,), jo barazia e pa-
raqitjes sé mallit kontejnerik (y,), koeficienti i punés lokale (K ), koeficienti i transportit té
kontejneréve té zbrazét (a,).

Numeér i nevojshém i kontejneréve mund té vértetohet pér terminal té caktuar kontejnerik,
kargo-qgendér, hekurudhé, ndérmarrje etj.
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PARQE KONTEJNERESH

Numri i kontejneréve vértetohet si park i punés (N ,) dhe si park inventari (N,).

Parku i punés sé kontejneréve vértetohet sipas formulés:

:Qk'7k'®k

; 4,305 (kontejneré)

ku:

Q, - sasi vjetore e mallit e cila éshté pér géllim té transportit me kontejneré né tone;
¥, — koeficient i pabarazisé sé paraqitjes sé mallit kontejnerik;

®, - qarkullim i kontejneréve né dité;

q, — shfrytézimi mesatar i mbartjes sé€ kontejneréve (réndom né llogaritjet merren kontej-
nerét prej 20 shkallés);

305 - numri i ditéve té punés gjaté vitit.
Parku i inventarit té kontejneréve llogaritet sipas formulés:
- Py L
Ny =N, -+ m) (kontejneré)

ku:

P, — pérqindje e jorregullshmérisé sé kontejneréve té cilét gienden né rregullime ose jané né

proceduré té depozitimit deri te furnizimi me kontejneré té ri.
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QARKULLIMI I KONTEJNEREVE

Njé nga treguesit themelor té punés me kontejnerét pér kohé éshté qarkullimi i kontejneré-
ve. Me qarkullim té kontejneréve nénkuptohet koha e cila do t€ kalojé nga momenti i njéri

deri te momenti i ngarkimit té sérishém té kontejnerit.

Kontejneri gjaté qarkullimit, varésisht nga lloji i komunikacionit, mund té gjendet né (té)
ndonjé pajisje transporti (kamioni, treni, anija, aeroplani), né depot, né operacionet e
mallrave (ngarkim, shkarkim), né stacionet teknike (bashkimit) dhe stacione té tjera ngar-
kimi-shkarkimi.

Qarkullimi i kontejneréve pér terminale kontejnerike dhe kargo-qendrat, kur transporti
realizohet i kombinuar me pajisje transportuese rrugore dhe hekurudhore (kombinim mé
i shpeshté), llogaritet sipas formulés né vijim:

1|4
P —+_'teh+095'Km'(1+ak).(tov+tis)+
24|V, L, ° oo
N [
+ﬁ”'Tmz+2‘L (dité)

ku:

[, - rruga e gjithsejté e kaluar e kontejneréve gjaté qarkullimit né km;

V, - shpejtésia komerciale e transportit té kontejneréve né km/h;

L,, — distancé mesatare mes stacioneve teknike né km;;

t., - koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né stacionin teknik né oré;

K - koeficienti i punés lokale qé e shpreh numrin e operacioneve me kontejnerét e ngar-
kimit (1éviz prej 1 deri 2);

a, — koeficienti i transportit t€ kontejneréve té zbrazét (I€viz prej 0 deri 1);

t L — Koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né stacionet (vende) té€ ngarkimit dhe

shkarkimit varésisht nga teknikat dhe operacionet transportuese-komerciale né oré;

N_ .- numri i pérgjithshém i terminaleve té pérpunuara kontejnerike (té sortuar);

T - koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né depot té terminaleve pér arsye té klasi-

sort
fikimit né oré;

U, - puna e parkut kontejnerik;
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l
2.—~ - koha e nevojshme pér transport té kontejneréve me pajisje rrugore transportuese
nga terminalet deri te pranuesit dhe kthimi i gjysmé rimorkios né gjendej té zbrazét ose té
ngarkuar;

[ - rrugé mesatare e transportit t€ mjeteve rrugore gjaté transportit té kontejneréve;

V- shpejtésia mesatare, e realizuar me mjetet transportuese rrugore né rrugén mesatare.

Shembull: Té llogaritet qarkullimi i kontejneréve, parku i punés dhe inventar i kontejneréve
né njé terminal kontejnerik nése né até, sipas analizave t&€ méparshme &shté vértetuar se:

- rrufa e pérgjithshme e kaluar e kontejneréve gjaté qarkullimit éshté /, = 440km;

- shpejtésia komerciale e transportit té kontejneréve éshté V, = 45km/h;

- distanca mesatare ndérmjet stacioneve teknike éshté L, , = 100km;

- koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né stacionet teknike éshté ¢, , = 5h;

- koeficienti i punés lokale éshté K = 1,4;

- koeficienti i transportit té kontejneréve té zbrazét éshté a, = 0,3;

- koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né stacionet pér ngarkim dhe shkarkimi
varési nga operacionet teknike dhe transportuese-komerciale né oré t, =1,3 h,t, =
1,5 h;

- numri i pérgjithshém te kontejnerét né terminalin éshté N_ = 85 kontejneré;
- koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né depot né terminalin pér arsye té klasi-
tikimit éshté T = 3h;
sort
- puné né parkun e kontejneréve éshté Ur = 120 kontejneré;

- rruga mesatare e mjeteve rrugore gjaté transportit t€ kontejneréve éshté /= 60 km;

- shpejtésia mesatare e realizuar me pajisjet transportuese rrugore né rrugén mesatare
éshté V_ =50 km/h;

- sasi mesatare vjetore e mallit té kontejnerizuar né terminalin éshté Q, = 320.000 t;

- koeficienti i pabarazisé né paraqitjen e mallit té kontejnerizar y, = 1,2 (pabarazia
éshté 20%);

- shfrytézim mesatar té€ mbartjes sé kontejneréve éshté g, = 16¢;
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- pérgindje e kontejneréve jo té prishur né terminalin (né rregullim) éshté p, = 10%;
- parku i pérhershém inventar i terminalit éshté N.” = 130 kontejneré.

Zgjidhje: Qé té vértetohet parku kontejnerik, né fillim duhet té llogaritet qarkullimi i kon-
tejneréve:

/ / N [
o, ! -{—k+i-t,eh+0,5-l<m-(1+ak)-(t +tist)+l;—"”-Tsm+2- SFJ:

24|V, L, tov
1. ﬂ+ﬂ-5+0,5-1,4-(1+0,3)-(],3+1,5)+£-3+2-Q =
24 | 45 100 120 50
L. [9,78 + 22,00+ 2,55+ 2,13+ 2,40]= 38386 _ ;62
24 24

qarkullimi i kontejneréve éshté ©, = 1,62 dité.
Park pune i nevojshém i kontejneréve arrin:

Qv 70O, 320.000-1,2-1,62

" 70 305 16.305 =1275 (kontejneré)
miratojmé N, = 128 kontejneré.
Park i nevojshém inventari i kontejneréve arrin:
N,o=N, (P 21281+ %)~ 1408 (kontejneré)
100 100

miratojmé N, = 141 kontejneré.

Park i pérhershém inventar i terminalit té kontejneréve éshté N,” = 130 kontejneré

ndérsa i nevojshmi sipas llogarive éshté¢ N, = 141 kontejneré. Duke marré parasysh até,
mund té pérfundohet se éshté i nevojshém furnizim i 11 llojeve té kontejneréve né termi-
nalin.
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Pyetje dhe detyra pér kontrollimin e njohurive

Pérse jané té réndésishme karakteristikat teknike té€ kontejneréve?

Cilét elemente jané té nevojshme qé té llogaritet numri i nevojshém i kontejneréve?
Cila éshté formula e llogaritjes sé parkut té punés sé kontejneréve?

Cili éshté treguesi themelor i punés sé kontejneréve?

Cila éshté formula e llogaritjes s¢ qarkullimit té kontejneréve?

A o e

Nése nga detyre qé éshté zgjedhur si shembull, qarkullimin e zvogélojmé pér 20% pér
sa do té zvogélohen ose do té zmadhohen parku i punés dhe inventar?
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PERMBAJTJA

1. REZERVAT TEKNOLOGJIKE NE TRANSPORTIN

Rezervat themelore teknologjike né procesin transportues dhe né procesin e bartjes

Operacionet fillestare-pérfundimtare
Transport i paster

Depozitim ...

Zbatimi i teknikave dhe teknologjive bashkékohore né transportin

Racionalizimi i transportit
Transport i kombinuar bashkékohor

2. MENYRA E KONSOLIDIMIT TE MALLRAVE TE DOREZUAR PER TRANSPORT

Paketimi i prodhimeve

Llojet e ambalazhit
Ambalazh prej kartoni

Ambalazh nga letra e shtypur dhe e pashtypur, letra natron dhe fasha

Ambalazh prej druri

Ambalazh nga metali
Ambalazh prej gelqi

Ambalazh prej plastike........
Ambalazh prej tekstili

Ményra e konsolidimit t& mallit
Njésité pér manipulim

Njésité e ngarkesés...
Njésité e porosisé

Njésité e depozitimit

3. FORMIMI | NJESIVE PALETORE

Bazat themelore gjaté formimit té njésive paletore

Formimi i njésive té ngarkesés sé paletave té rrafshéta

Module paletore

Shfrytézimi i mbartjes dhe sipérfaqes sé paletés me dimensione:

800x1200mm dhe 1000x1200mm

Ekonomiciteti i modulit té pakteimit dhe pérparésité e tij

Formimi i njésive paletore me paletoman

Ményrat bashkékohore té formimit té paletave

Shembuj pér ushtrime:

4. NGARKIMI | PALETAVE NE PAJISJET TRANSPORTUESE

Ngarkimi i njésive paletore né pajisje transportuese rrugore

Ngarkimi i njsive paletore né vagoné hekurudhoré
Ngarkimi i njésive paletore né aeroplané

Pajisja dhe mjetet gé shfrytézohen né aeroportet pér manipulim me paletat

Ngarkimi i njséive paletore né kontejner

Softueré bashkékohor pér shfrytézim racional té€ hapésirés sé kontejneréve
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1. REZERVAT TEKNOLOGJIKE NE TRANSPORT -
1. REZERVAT TEKNOLOGJIKE NE TRANSPORT

Rezyme e temés 1:

Rezervé teknologjike né transportin paraget koncept qé tregon né ekzistimin
e sasisé sé resurseve potenciale dhe té pashfrytézuara né procesin e ndryshimit
té vendit té€ mallit nga vendi i prodhimit (gjetje) deri né vendin e konsumimit.
Kéto ekzistojné edhe né veté vendet e prodhimit (gjetje) dhe konsumimi. Né
kété njési tematike:
e [Eshté definuar koncepti i rezervés teknologjike né transportin;
e Jané identifikuar rezervat themelore gjaté ngarkimit, shkarkimit, trans-
portit dhe depozitimit té mallrave;
o [Eshté treguar né rezerva themelore teknologjike té cilét paraqgiten né:
transportin rrugor, hekurudhor, ujor dhe ajror;
e Jané krahasuar rezerva teknologjike sipas llojeve té degéve té komunika-

cionit.

Termat kryesoré:

Rezerva teknologijike, racionalizimi, transporti i kombinuar, transport ,,prej
)
dere né deré”,
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REZERVA THEMELORE TEKNOLOGJIKE NE PROCESIN TRANSPORTUES
DHE NE PROCESIN E BARTJES

Rezerva, sipas réndésisé themelore té fjalés, paraqet sasi té caktuar té potencialeve dhe re-
surseve té pashfrytézuara (p.sh.: rezerva té naftés, bakrit, rezerva revizore, fonde rezervé,
pjesé rezervé etj.).

Teknologjia, mé sé shpeshti pérshkruhet si proceduré teknike (koncept), sipas sé cilés, rea-
lizohet pérpunimi (transformimi) i léndéve té para né prodhime’.

Rezerva teknologjike paraget koncept qé tregon né ekzistimin e sasisé sé resurseve poten-
ciale dhe té pashfrytézuara né procedurén e pérpunimit (transformin) e léndéve té para né
prodhime.

Ky koncept né literaturé mund té haset edhe si rezervé e teknologjike-organizuese.

Koncepti rezervé teknologjike fiton réndési né gjysmeén e dyté té shekullit té kaluar. Pi-
kérisht, né vitet e shtatédhjeta hasen edhe rezerva té réndésishme teknologjike né procesin
e transportit, depozitimit, paketimit por edhe né proceset e tjera, i cili qéllim i kryesor éshté
realizimi i vijimeve té mallrave né té gjitha fazat - nga pérgatitja deri te konsumimi definitiv
i prodhimeve.

Shfrytézimi mé i miré i resurseve nga rezervat teknologjike né transportin mundéson pér-
shpejtim té transportit, zvogélim té harxhimeve té transportit, shfrytézim mé i miré i kapa-
citete transportuese dhe zvogélim i angazhimit né fuqiné e punés. Me fjalé té tjera, rezervat
teknologjike mund té kontribuojné pér racionalizimin e transportit.

Rezerva mé té médha teknologjike ekzistojné né operacionet fillestare-pérfundimtare
(ngarkimi dhe shkarkimi), transporti i pastér dhe depozitim i mallit nuk jané té njéjté te té
gjithé llojet e komunikacionit. Pérveg treguesit né bazé té cilit mund t€ shqyrtohet ekzistimi
i rezervave teknologjike &shté shpejtésia e transportit té€ mallrave.

1 Definicioni ka réndési mjaft té gjeré, kryesisht ka té béjé me prodhimin né fabriké. Né pajtim me kété
munden té definohen edhe teknologji té tjera qé nuk jané direkt té lidhur me procesin e prodhimit. E tillé éshté
teknologjia e transportit, e cila paraqet proceduré gjaté sé cilés kryen zhvendosje té njerézve dhe té mallrave nga
njéri vend né tjetrin. Prodhim né transportin paraqet shérbimi qé jepet.
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I/Stok == km/h
T, (km/h) (1.1)

ku:

V.« - shpejtésia e transportit té mallit (km/h);

N

L, - rruga e transportit (km);

T, - koha e pérgjithshme pér té cilén éshté realizuar transporti (h).

Pérballé shpejtésive qé¢ mund té arrihen gjaté kohés sé lévizjes sé pajisjeve transportuese
(shpejtési teknike), shpejtésité e transportit jané mé té vogla. Shpejtésité e mallit né trans-
portin hekurudhor dhe né até rrugor jané dhéné né tabelén 1.1. Shpejtésia mesatare e trans-
portit t& mallit né komunikacionin hekurudhor, né bazé té studimeve” arrin Vi, i=45km/
hirrugés mesatare t€ transportit prej L, =296 km, né até rrugor V', = 17,28 km/ h, ndérsa

né até lumor rreth 2 km / h.

Tabela 1.1. Krahasimi i shpejtésisé sé transportit té mallrave né komunikacionin
hekurudhor dhe né até tokésor sipas zonave té transportit

Distanca mesatare Komunikacion hekurudhor Komunikacion rrugor
(km) (km/h) (km/h)
25 1,06 7,34
75 2,55 10,74
125 3,08 13,60
225 3,90 17,40
550 6,09 24,95
850 7,70 28,00
1100 9,42 -

Duke i krahasuar shpejtésité e transportit té mallrave mund té pérfundohet se né té gjitha
degét e komunikacionit ekzistojné rezerva té réndésishme, né té cilét mund té ndikohet
me teknologjiné bashkékohore té transportit dhe me organizim mé t€ miré té procesit té
transportit.

Qé té mund té shqyrtohen vendet ku ekzistojné rezerva mé té médha, nevojitet qé té reali-
zohen analiza té mbajtjes sé mallrave.

2 Perishiq, R.: Teknologjia bashkékohore e transportit I (sistem integral i transportit), Fakulteti i
komunikacionit, Beograd, 1994
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| OPERACIONET FILLESTARE-PERFUNDIMTARE

Ngarkimi dhe shkarkimi i mallrave jané té njohura si operacione fillestare-pérfundimtare.
Kohézgjatja e tyre éshté e lidhur direkt me ményrén e realizimit t&¢ manipulimeve (,,copé
pas cope®, e mekanizuar ose automatike), bartja e informacioneve ndérmjet transportuesit
dhe shfrytézuesit té transportit, vendosje dhe térhegje e pajisjeve transportuese nga mani-
pulativ (vendet e ringarkimit), pérgatitja e dokumentacionit pér transport etj, ndérsa mé
pak sasi té mallit. Késhtu pér shembull, né komunikacionin hekurudhor, né operacionet
fillestare-pérfundimtare, 70% nga koha bie né pritje té ndryshme (pritje té€ vendosjes sé pér
ngarkim, né fillin té ngarkimit, pranim dorézimi i vagonéve, té térheqgjes nga binarét, né
dérgim...), ndérsa ngarkimi dhe shkarkimi vetém 30% (figura 1.1).

Operacione fillestare-pérfundimtare né

transportin hekurudhor

Koha e
punés
30%

Figura 1.1 Struktura e kohézgjatjes sé operacioneve fillestare-pérfundimtare
né transportin hekurudhor

Koha e ngarkimit né 1 ton mall né komunikacionin hekurudhor arrin rreth 0,93 oré, ndérsa
pér shkarkim prej 1,11 deri 1,23 oré.

Né komunikacionin rrugor, né krahasim me até hekurudhor, mbajtja e operacioneve filles-
tare-pérfundimtare éshté mé e shkurté. Késhtu pér shembull, mbajtja e automjeteve rrugo-
re pér ngarkim té 1 ton mall 1éviz prej 0,17 deri 0,22 oré. Koha e shkarkimit éshté pak mé e
shkurté, por nuk éshté e afért me kohén e ngarkimit.

Né komunikacionin ujor, gjithashtu, malli e kalon pjesén mé té madhe té kohés sé trans-
portit (rreth 55%) né limanet (né pritje t&€ ndryshme dhe realizim i operacioneve fillesta-
re-pérfundimtare).

Treguesit e pérmendur mé paré tregojné se rezerva té réndésishme né procesin e transportit
ekzistojné né operacionet fillestare-pérfundimtare. Me fjalé té tjera, kohé e réndésishme
nga transporti i mallrave e kalon né gjendjen e pushimit. Zvogélimi i késaj kohe mund té
arrihet népérmjet:
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e Tavolinave teknike - zbatimi i njésive ngarkuese-manipulative (paleta, kontejneré
etj) qé kushtézon edhe manipulim i mekanizuar gjaté ringarkimit t€ mallit;

e Tavolina organizuese - lidhje mé e miré e operacioneve té njépasnjéshme teknolog-
jike, kryerje né té njéjtén kohé té operacioneve té pavarura teknologjike, ekzistim i
informacionit té vérteté né kohén e vérteté, koordinim mé i miré né punén e trans-

portuesit dhe shfrytézuesit té transportit etj.

| TRANSPORTI I PASTER

Shumé mé té vogla jané rezervat teknologjike gjaté realizimit té transportit té pastér (zh-
vendosje) e mallit.

Né dinamikeén e lévizjes sé pajisjes transportuese mund té ndikojné faktorét né vijim: kara-
kteristikat teknike té mjetit, organizimi i komunikacionit (karakteristik pér komunikacio-
nin hekurudhor, ndérsa pjesérisht edhe te komunikacioni ujor), kushtet kohore (te komu-
nikacioni rrugor dhe te komunikacioni ujor), lloji i dimensione dhe sasia e ngarkesés et;.

Karakteristikat teknike t&€ mjetit (fuqia, gjerésia etj.) dukshém mund té ndikojné né shpe-
jtésiné e 1évizjes. Rezervat né piképamje té pérshpejtimit té 1évizjes sé mjetit jané té vogla,
meqenése shpejtésiné e tij mund ta kushtézojné edhe faktoré té tjeré, té cilét nuk varen nga
karakteristikat e mjetit, si pér shembull kushtet e rrugés (pérpjeta, tatépjeta, lakesa, démtim
i rrugés), rregulla komunikacioni, kushte kohore, dimensionet e ngarkesés etj. Né ményrén
e organizmit z& komunikacionit t€ mjeteve ekzistojné rezerva qé jané ve¢mas karakteristike
pér komunikacionin hekurudhor pér arsye té ekzistimit té bashkimit’. Sipas studimeve,
mbajtja e mallrave né vagonét e bashkimit arrin rreth 40% nga koha e pérgjithshme e trans-
portit. Bashkimi né ményré té réndésishme i zmadhon harxhimet e transportit dhe kohén
e transportit té¢ mallrave me hekurudhé. Masat e zvogélimit té mbajtjes sé¢ mallrave dhe
vagonéve jané nga tipi organizues. Eliminimi i procesit té bashkimit né transportin heku-
rudhor mund té ekzistojé vetém te transporte té marshutave (transport i trenave té ploté pa
ndryshim né pérbérje nga vendi i ngarkimit deri né vendin e shkarkimit).

3 Shpérbérje masovike e formimit té trenave népér relacionet kryhet né stacione speciale té ashtuquajtur
stacione bashkimi.
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| DEPOZITIMI

Detyra themelore e procesit té€ depozitimit éshté t¢ mundésojé sasi té mjaftueshme té in-
ventaréve té mallit qé té mundet té kryhet zgjidhje e nevojave té industrisé dhe té tregtisé
né kushtet e jashtézakonshme kur ekziston furnizim i véshtirésuar ose ekzistojné porosi

jo té rregullta.

Inventarét, nga aspekti ekonomike té harxhimeve, nuk guxohet té jené as té médha as té

vogla.

Inventarét e médhenj shkaktojné harxhime né ruajtjen e tyre dhe mirémbajtjen, derisa
té vegjlit nuk do té mundeshin né periudhé té caktuar t'i paguajné té gjitha nevojat, qé

mund té shkaktojé ndérprerje né punén.

Depozitimi i mallit mund té ekzistojé para dhe pas realizimit té transportit. Né raport té
procesit té transportit ndikim mé té madh ka malli i depozituar qé pret té transportohet.
Sig éshté treguar mé paré, kjo shkakton harxhime té caktuar té ruajtjes dhe mirémbajtjes.
Rezerva teknologjike, nga aspekti i transportit, né procesin e depozitimit ekzistojné né
raport té kohés dhe sasisé sé mallit té depozituar qé pret pér transport. Edhe né kété rast

ekzistojné masa teknike dhe organizative.

Masat teknike kané té béjné né zbatimin e njésive ngarkuese-manipuluese (paleta, kontej-
neré etj.), té cilét mundésojné ngarkim/shkarkim mé té shpejté, depozitim vertikal (né mé
tepér nivele), gjaté sé cilés kursehet hapésiré, mé lehté mbahet evidencé etj. Nga ana tjetér,

tavolinat bashkékohore teknike kushtézojné zbatim té pajisjeve pérkatése té mekanizuara
(forklifté).

Tavolinat e organizimit pér mbajtje mé t€ vogél té mallit né depot, pérve¢ menaxhimit té
rregullt té inventaréve, nénkupton edhe porositje me kohé dhe zgjedhje té rregullt té llojit
dhe numrit té pajisjeve transportuese, mundésim dhe kryerjen e operacioneve té pavaru-

ra teknologjike, ndérsa pajtimet e varura.

ZBATIMI I TEKNIKAVE DHE TEKNOLOGJIVE BASHKEKOHORE
NE TRANSPORTIN

Me qéllim qé té realizohet pajtueshmeéria e transportit, i domosdoshém éshté zbatimi i
risive bashkékohore teknike-teknologjike qé do té ¢ojné deri te zhvillimi i shpejté i komu-
nikacionit dhe cilés mé e miré e punés sé tij, zmadhimi i shpejtésisé sé dérgimit té mallit,

deri te sigurimi i rregullshmeéria dhe siguri té gjithé operacioneve té transportit.
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Natyra e transportit mundéson plotésim ndérmjet veti té degéve té komunikacionit dhe
kombinimi i pérparésive té tyre individuale, ndérsa me até edhe eliminimi i anéve negati-
ve té llojeve té pércaktuara té transportit.

Sipas studimeve té béra né ShBA, harxhimet e operacioneve ngarkim-shkarkim né pro-
cesin e transportit marrin pjesé prej 40% deri 75%. Sipas tyre, né proces té zhvendosjes sé
mallit nga prodhimi deri te konsumatorét, malli ringarkohet deri 14 heré, ndérsa eksporti

dhe importi madje deri 26 heré.

Me zbatimin e sistemeve bashkékohore té manipulimit, pérkatésisht me zbatimin e tek-
nologjisé bashkékohore té transportit té¢ kombinuar té rrugés sé ploté té lévizjes sé mallit
nga prodhuesi deri te konsumatori, realizohen kursime té réndésishme né harxhimet e
pérgjithshme té transportit dhe zvogélohet numri dhe koha e zgjatjes sé operacioneve té

ringarkimit.

Harxhimet logjistike e marrin vendin e paré né raport té€ ¢mimit té pérgjithshém té pro-
dhimit té caktuar, pérkatésisht ato arrijné edhe deri 60% nga ¢mimi né SHBA dhe deri
46% né Evropé, ndérsa né harxhimet prodhuese pjesa e ngelur. Pjesa nga harxhimet log-

jistike sa i pérket transportit, depozitimit dhe inventarit shkon edhe deri 80%.

Vijetérsia teknike e mjeteve transportuese dhe mjeteve té tjera t€ komunikacionit, paj-
tueshméria e tyre jo e mjaftueshme e kapacitetit dhe punés sé degéve té veganta té ko-
munikacionit, si dhe dobésia né organizatén e transportit dhe vegmas pér mirémbajtje
té pajisjeve té komunikacionit jané shkaqe themelore pér gjendjen e keqe té sistemit té
komunikacionit t¢ Magedonisé. Ky nuk i mundéson ekonomisé shfrytézim optimal té
pérparésive ekonomike dhe teknike té degéve té caktuara té komunikacionit dhe nuk i

kénaq nevojat e shuméllojshme ekonomike dhe shoqgérore pér shérbimet e transportit.

Gjendjen e tanishme né transportin e karakterizojné bashképunime jo t€ mjaftueshme té
biznesit, si dhe kooperciaoni i dobét dhe integrimi i ndérmarrjeve té€ komunikacionit nga
degé té njéjta ose té ndryshme, por edhe bashképunimi jo i mjaftuar ndérmjet transportit
publik dhe transportit pér nevoja personale. Shumica e ndérmarrjeve té komunikacionit
mé tepér jané kthyer kah organizimi i tyre i brendshém, profit personal, pa dallim qé
mund té jeté afatshkurté, ndérsa mé pak kah koopercaioni me llojet tjera dhe dhénie té

shérbimit komplet né realizimin e transportit (angl. Full Service Packet).

Procesi natyror i zhvendosjes sé¢ mallit nga prodhimi deri te konsumimi né transpor-
tin bashkékohor gjithnjé e mé rrallé fillon dhe mbaron me pjesémarrje té vetém njé lloj
transporti. Kjo tregon se transporti i kombinuar paraqget zgjedhje racionale pér kénagje té

nevojave té ekonomisé nga ai aspekt.

Sipas shumé autorésh, kur béhet fjalé pér modernizimin e komunikacionit, te ne, krye-

sisht pérmendet dhe mendohet né zbatimin e sistemeve té reja té térhegjes, rikonstru-
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ktimi dhe ndértimi i komunikacioneve té reja, ndérsa shumé pak ose aspak nuk flitet dhe
nuk mésohet zbatimi i sistemeve bashkékohore né transportin e kombinuar. Nuk éshté
véshtiré té tregohet se modernizimi i racionalizimit té transportit duhet fillimisht ta pér-
tshijé zbatimin e teknologjive dhe teknikave bashkékohore, té cilét né vendet e zhvilluara
e kané arsyetuar ekzistimin e tyre dhe zbatimin.

Koncepti i ri i transportit ,nga dera né deré” né Magedoni realizohet vetém né komuni-
kacionin rrugor, ndérsa né komunikacionin hekurudhor vetém kur ekziston binar indus-

trial te shfrytézuesit e transportit (dérguesi dhe pranuesi).

RACIONALIZIMI I TRANSPORTIT

Pjesémarrja e harxhimeve transportuese né gmimet e prodhimeve té vecanta industriale
dhe bujqésore shumé éshté e ndryshme dhe léviz prej 0,01 deri 50%, po né raste té caktu-
ara edhe mé tepér. Megjithaté, nése merret parasysh se harxhimet transportues paraqgiten
né té gjithé fazat e prodhimit té prodhimeve finale, atéheré pjesémarrja e tyre éshté mé e

madhe.

Pér nevojat e komunikacionit né vendin toné harxhohet rreth njé e katérta nga harxhimi
i pérgjithshém i energjisé dhe ky harxhim vazhdimisht rritet, qé paraget problem mé té
gjeré shoqéror dhe ekonomik, dhe ky si nga aspekti pér sigurim té sasive t&€ mjaftueshém

e té karburanteve ashtu edhe nga aspekti pér racionalizimin e harxhimeve.

Zhvillimi i ekonomisé toné kérkon pérmirésim cilésor dhe zmadhim té efikasitetit té tij

dhe racionalizimit.

Me racionalizim nénkuptohet aksion, i cili ka pér qéllim pérparim té procesit té pérg-
jithshém transportues nga prodhuesi deri te konsumatori me zbatim té metodave dhe
konkluzave té mencura dhe shkencore té sistematizuara. Gjaté asaj me réndési éshté té

sigurojné shérbime cilésore komplet, pérkatésisht té sigurojé transport ,,prej dere né deré*.

Pér arsye té pjesémarrjes relativisht té larté té transportit pér nevoja personale dhe proble-
met né lidhje me sigurimin e karburantit népérmjet importit, sigurisé té komunikacionit

dhe probleme té tjera, komunikacioni rrugor gjithnjé e mé pak éshté shoqéror racional.

Komunikacioni hekurudhor me ndihmé té binaréve industrial, gjithsesi éshté 1loj mé ra-
cional i transportit. Megjithaté té gjithé mallrat mund té drejtohen kah binarét industrial,
meqenése ato pér té gjithé shfrytézuesit as mund té ndértojné as ajo éshté gjithmoné e

arsyetuar shoqérisht.
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Me komunikacionin lumor dhe detar situata éshté jo e volitshme, meqenése numeér i vogél
i prodhimeve edhe kapacitete té depozituara gjenden afér bregut, pér ¢cka &shté i nevo-
jshém ringarkim dhe transport pjesérisht me pajisje transportuese rrugore dhe hekurud-

hore.

Nga e gjithé kjo mundemi té pérfundojmé se asnjé degé e komunikacionit nuk mundet
veté t'i kénaqé té gjitha kérkesat e shfrytézuesve té transportit, ndérsa edhe té shoqérisé si
térési. Zgjidhje né zhvillimin e métutjeshém duhet té kérkohet né lidhjen e tyre ndérmjet
veti dhe plotésimin né bazé té koopercaionit né procesin e transportit té mallrave ,,nga

dera né deré”

Qé té realizohen té gjitha kérkesat e domosdoshme &shté té depértohet kah zbatimi mé
intensiv i teknikés dhe teknologjisé sé re té transportit e cila siguron bashképunim ndér-
mjet veti té té gjitha degéve té ndryshme nga komunikacioni dhe shfrytézimi racional i

kapaciteteve té pérhershme transportuese.

Si masé themelore pér racionalizim zé transportit éshté zbatimi i transportit té€ kombinuar

atje ku éshté i mundshém.

TRANSPORTI I KOMBINUAR BASHKEKOHOR

Sot, né kushte bashkékohore té transportit, kur zbatimi i mé tepér llojeve té kontejneréve
dhe paletave té standardizuar né numér té madh vendesh arrin nivel té pércaktuar té zba-
timit dhe kur zhvillimi i forkliftéve dhe pajisjes sé mbetur pér manipulim, pajtueshméri
dhe mbingarkim i kontejneréve dhe paletave ¢on deri te zhvillimi i réndésishém i pajisje-
ve té tjera pér racionalizim. Késhtu transporti i kombinuar paraqet transport ngarkimi, i
cili zbatohet né ené té njéjté transporti dhe gjaté asaj drejtpérdrejté shfrytézohen sé paku
dy lloje té transportit. Kjo ményré e transportit vlerésohet pér transport i vérteté i kom-

binuar.

Me fjalé té tjera, transporti i kombinuar do té thoté angazhim i llojeve té ndryshme té
transportit gjaté njé proces té transportit, si pér shembull, kombinim i transportit rrugor
dhe ajror ose hekurudhor dhe transporti detar. Por gjithashtu me transport t¢ kombinu-
ar nénkuptojmé transport i mallrave nga sé paku dy lloje té pajisjeve transportuese pa
ndérrim té enéve té cilét i transporton. Me qéllim qé té sqarohet dallimi, nevojitet qé té
sqarohet se malli te pajisjet e ndryshme té transportit ringarkohet gjaté rrugés. Ringarkim
i tillé ¢con deri te zmadhimi i harxhimeve té transportit, vazhdimi i kohés sé transportit,
kérkon ambalazh té vecanté i cili éshté shumé i shtrenjté dhe i cili mund ta rrezikojé tre-

gun e mallit qé transportohet.
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Pér shfrytézuesit e transportit nga shumé shkaqe mé i volitshém éshté ai transport qé
nga ndéruesi deri te pranuesi d.m.th. nga burimi (prodhimi) deri te qéllimi (konsumimi)

shfrytézon vetém njé prej modaliteteve té transportit.

Ky lloj transporti quhet transport direkt. Nén kété kuptohet 1loj i kétillé i transportit i cili
si pér shembull, hekurudhé, transporton mall nga binari pérfshirés (industrial) té dérgu-

esit deri te binari pérfshirés sé pranuesit, pérkatésisht nga ,,dera né deré".

Pér realizimin e qéllimit themelor té transportit té kombinuar, pérkatésisht shérbimit op-
timal té shfrytézuesit té transportit me transport mé racional, mé té liré dhe sa mé i shpe-
jté pér transport té mallit ,,nga dera né deré®, nuk éshté i mjaftuar vetém zbatimi i pajisjeve
speciale transportuese dhe vende, por para sé gjithash, nevojitet bashképunim i ngushté i
té gjithé pjesémarrésve né zinxhirin e transportit. Bashképunimi i pérfshin té gjitha fushat
qé kané mundési ta pérparojné ringarkimin, standardizimin e enéve transportuese, orga-

nizimi i transportit, deri te rregullimi i pérbashkét pér pyetjet tarifore.

Qéllimi i transportit té kombinuar nuk éshté vetém kursim i harxhimeve dhe pérshpejti-
mit té transportit, por edhe racionalizim, thjeshtésim dhe organizim ekonomik i procesit
transportues né rrugén e ploté nga prodhuesi deri te konsumatori.

Pérparimi i transportit té kombinuar né shumé shtete paraget njé prej planeve mé té
ndryshme pér té ardhmen e métutjeshme té transportit. Jo rastésisht transporti i kom-
binuar éshté futur né rregulloren e BE si element strategjik i zhvillimit té transportit, por
edhe né vende té tjera qé nuk jané anétare té saj (pér shembull né Ligjin pér hekurudha né

RM). Madje edhe stimule té caktuara jepen pér zbatim té saj.
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive

1. Cka paraget koncepti rezervé teknologjike?

2. Sindikon vjetérsia teknike e mjeteve né shfrytézimin e mjeteve né sistemet e
komunikacionit?

3. Cka éshté racionalizimi i transportit?
Cka paraqget koncepti transport i kombinuar?

5. Cili éshté géllimi i transportit té kombinuar?
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DOREZUAR PER TRANSPORT

Rezyme pér Temén 2:

Rezerva e réndésishme teknologjike né transportin ekziston né veté procesin
e ngarkimit t€ shkarkimit té mallit. Shfrytézimi i saj racional ¢on deri te pér-
shpejtimi dhe lirimi i procesit té transportit, ndérsa vegmas kur béhet fjalé
pér transportin e kombinuar. Pér até qéllim e domosdoshme éshté té kryhet
zmadhim i mallit me té cilin manipulohet. Késhtu kryhet edhe racionalizim i
procesit té depozitimit. Né kété njési tematike:

e Jané definuar ményrat e paketimit té€ prodhimeve té caktuara;

e Eshté treguar né mundésiné, nevojén dhe ekonomicitetin nga zbatimi i

paketimeve modulare themelore dhe té tjerave;
e Eshté identifikuar zbatimi i njésive té ngarkimit (ngarkim-manipulim);
e Eshté pérshkruar ményra e krijimit té njésive té manipulimit, ngarkesa,

pajisja dhe depozitimi;

Eshté treguar né pérparésiné nga zmadhimi i mallit gjaté transportit.

Termat kryesoré:

Ambalazhi, paketimi, zmadhimi, manipulimi.
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PAKETIMI I PRODHIMEVE

Qé té sigurohet prodhimi gjaté manipulimit (ngarkimi, shkarkimi, ringarkimi) dhe trans-
porti deri te konsumatori i fundit vihet né ambalazh, ndérsa veté procedura e pérgatitjes,
vendosjes dhe mbylljes té€ prodhimit quhet paketim (paketizim).

Paketimi paraqet njé prej katér funksioneve logjistike, pérveg realizimit té porosisé, mena-
xhimi me inventarin dhe transportin.

Detyré e paketimit éshté ta mbrojé prodhimin nga ndikime té ndryshme mekanike-fizike,
kimike dhe mikrobiologjike, ndikime klimatike, manipulime té ndryshme. Gjithashtu, e
mbron edhe mjedisin e jashtém (jetésor) dhe njerézit nga ndikimet démtuese té prodhimit.
Me fjalé té tjera paketimi:

e e mban temperaturén e prodhimit;

e mundéson izolim ajror;

e mbron nga korrozioni, pluhuri, ndikimet kimike;

e imban sasité dhe formén e prodhimit;

e ka rezistencé pérkatése kah goditjet, presionet dhe férkimet;

e paraqet ményré té zmadhimit me ¢ka lehtésohet manipulimi;

e mundéson zénie me forklift dhe me pajisje t€ tjera t€ mekanizuara;

e e volitshme éshté pér automatizim dhe shénim informativ (p.sh.: evidencé kompju-
terike né raport té llojit t&€ prodhimit, afati i shfrytézimit, vendi i porosisé etj me
bar-kode ose RFID teknologji', gjetje mé e lehté né depot etj);

e mundéson shfrytézim mé té miré té sipérfageve dhe hapésirave né pajisjet transpor-
tuese, depot, vendet e shitjes etj.;

e mundéson hapje dhe pérséri mbyllje, ndérsa shpesh edhe pérdorim té sérishém;

e ka dimension ekologjik (nuk ekziston kontakt direkt ndérmjet prodhimit dhe mje-
disit jetésor);

e mund té riciklohet;

e &shté mé higjienike.

Sipas asaj qé u tha mé paré, mund té tregohet se paketimi ka pesé funksione teknologji-
ke-ekonomike dhe até:

1. Funksioni i sigurisé - si siguri aktive né kuptim té sigurisé sé prodhimit nga goditje,
presione, lagéshti, temperaturé, vjedhje dhe mbrojtje pasive: né kuptim té mbrojtjes
sé punétoréve, pajisjeve transportuese, inventarit, magazinat dhe depot nga
prodhimi;

1 Identifikimi me ndihmé té radiofrekuencés (angl.. Radio Frequency IDentification- RFID). Sistem i cili
mundéson dérgim dhe pranim nga larg me ndihmeé té pllakave RFID, té cilét gjenden né paketimet (prodhimin).
Ato nuk kané antena dhe dérgojné radiosinjale deri te RDIF pranues dorézues.
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2. Funksion i depos - nga aspekti i shfrytézimit té hapésirés né magazinat dhe depot.
Prodhimi i paketuar duhet té jeté fortési té mjaftueshme qé té mund té pajtohen
sipas lartésisé, ndérsa té mos démtohet;

3. Funksioni transportues - né kuptim té kénaqésisé sé kérkesés té gjithé degéve té
komunikacionit qé marrin pjesé né zinxhirin e transportit té njé prodhimi nga
prodhuesja deri te vendi i konsumimit;

4. Funksioni manipulativ - nga aspekti i zbatimit té pajisjeve té mekanizuara pér arsye
té manipulimit mé té lehté me prodhime té paketuara;

5. Funksion informativ - né kuptim té mbajtjes sé informacioneve té caktuara pér
prodhimin dhe paketimin sa i pérket té gjithé pjesémarrésve né transportin, por
edhe pér shfrytézuesit (pér shembull informacione nga tipi: ,Thyhet®, ,,Mos tepro*
etj.).

LLOJET E AMBALAZHIT

Paketimi, pérkatésisht ambalazhi ka ndikim té caktuar komercial dhe mund ta pérmirésojé
shitjen e prodhimit. Pér arsye té késaj, dizajni i ambalazhit ka njé prej vetive mé té réndé-
sishme (shpesh edhe me mé réndési se pérmbaijtja).

Ambalazhi duhet té ndahet sipas kritereve né vijim:

1. Sipas funksioneve themelore:

e Ambalazhi i transportit, i cili shérben pér paketim té pérbashkét té njésive mé té
vogla té ngarkesés ose paketim individuale té ngarkesave t¢ médha pér arsye té
transportit; Ka detyré ta mbrojé prodhimin nga démtimi dhe manipulimi. Nda-
het né:

- ejashtme, e cila duhet té¢ mundésojé mbroijtje té ploté té prodhimit nga dém-
timi, humbja dhe vjedhja (kontejneré, arka etj);

- e brendshme, e cila e mbron prodhimin nga lagéshtia, koordinimi dhe
ndryshime té tjera té shkaktuara nga ndikimi i mjedisit té jashtém;

e Ambalazhi komercial né té cilin paketohet prodhimi dhe i shet konsumatorit.
Quhet edhe me shitje me pakicé ose ambalazh i konsumimit;
2. Sipas ményré dhe gjatésisé sé pérdorimit (afatit) ekziston:
e Ambalazh jo kthyes, i cili éshté pér pérdorim njé kahésh (pér shembull ambalazh
pér cokollaté, supé etj);
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e Ambalazhi kthyes pér pérdorim shumé kahésh (pér shembull ambalazhi pér pije
té caktuara: birré, veré etj);
3. Sipas materialit pre té cilit éshté pérpunuar, mund té jeté: prej letre, kartoni, plastike,
metali, qelqi, druri, tekstili, nga materiale té¢ kombinuara etj.
4. Sipas formés, dallojmé: kuti, gese, tuba, thasé, fugi, ené, fleté, foli etj.

Nga ana e standardit jané té shénuara dimensione té paketimeve modulare. Paketimi the-
melor modular ka dimensione 400x600mm. Pérve¢ asaj, ekzistojné edhe paketime té tje-
ra modulare t€ standardizuara, ndérmjet té ciléve, mé té réndésishme jané: 600x800mm,
260x660mm, 200x600mm, 160x600mm, 400x400mm dhe 260x400mm.

AMBALAZHI PRE] KARTONI

Ambalazhi prej kartoni sot éshté mé sé shumti i shfrytézuar, meqenése ményré e kétillé e
paketimit dhe transportit té prodhimeve &shté shumé mé e volitshme né raport té llojeve té
tjera t€ ambalazhit.

Asortiman i ambalazhit nga kartoni éshté mjaft i gjeré, duke filluar nga kuti té vogla prej
kromi’ karton pér paketim té prodhimeve farmaceutike, kozmetike dhe té tjera, po deri te
kuti me dimensione té ndryshme (figura 2.1).

Figura 2.1.
Kutite

Kutité pérpunohen nga kartoni i ploté ose né lloj valésh, ndérsa kartoni lloj valésh nga lloje
té ndryshme té letrés sipas cilésisé dhe gramit. Pérve¢ materialit pér

2 Dallohet me shkélqim, bardhési dhe éshté i volitshém pér lloje té ndryshme té shtypjeve me cilési té larté.
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Sipas numrit té shtresave té letrave t€ ngjitura né kartonin né lloj valéve, eksiton: karton
dyshtresésh, treshtresésh, peséshtresésh dhe shtatéshtresésh. Pér ambalazh transporti mé
sé shumti shfrytézohet karton treshtresésh dhe peséshtresésh né formé valéve (figura 2.2)

Figura 2.2.
Karton né formé valésh (treshtresésh, peséshtresésh dhe shtatéshtresésh)

Pérdorimi i kartonit né formé valésh éshté mé i volitshém edhe nga shkaku se ekziston
mundési pér riciklimin e tij (figura 2.3).

164



2. MENYRA E KONSOLIDIMIT TE MALLRAVE TEDOREZUAR PER TRANSPORT -

= ™ T . LENDETET
¥ ™ ravues | PARA
nd EE oo
N
= E
Sz
E o
2
g
= Z
[=¥)

)

as

ST

e

23

z 3 DEPOJA E _

PRODHIMEVE |
X B I AMBALAZHI
< TE GATSHME ==L F-LY
ZMADHIMI . |
[ g

B
=
~
o
&
Z .l—{é
é _'ﬁ l.u_ci‘),._ — _// 4:
- P
ﬁ “ih.,__‘:_Tﬁ A ;
ST
s w
=
D 1
2 N KONSUMATORI [~ SHITORIA - 'rg
I~ . - A
£ ‘I T -I:,-—_ ¢ L&‘J""c‘d [E— { .
= " DISTRIBUIMI QENDRA
(TRANSPORTI) LOGJISTIKE
e

.+ M ;
\_ / - 9
MBLEDHJA E ROIO] O

AMBALAZHIT TE
KARTONIT KTHYESE

L ‘ A ]
KARTON KTHYES NE
FORME VALESH

S
I RICIKLIMI
P

Figura 2.3.
Rruga qarkore e udhétimit té kartoneve’

| AMBALAZHI NGA LETRA E SHTYPUR DHE JO E SHTYPUR, LETER NATRON DHE NGJITESE

: AMBALAZHI NGA LETRA E SHTYPUR DHE JO E SHTYPUR
(LETRA E RENDOMTE)

Né kété lloj ambalazhi jané té pérfshira prodhime té gjithé llojeve té letrave pér mbéshtje-
llje (pérveg natron thaséve) té cilét jané pér numrin e madh té prodhimeve nga industria,
tregtia dhe bujgésia.

3 E pérshtatur nga Perishiq, R.: Teknologjité bashkékohore té transportit I (sistemi i
integruar i transportit), Fakulteti i komunikacionit, Beograd, 1994
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Asortimani i ambalazhit nga letra e shtypur dhe jo e shtypur i pérfshin té gjithé llojet e qe-
seve dhe té qeskave, duke filluar prej mé té voglave po deri te ato ¢ mund té mbajné masé
prej 5 kg dhe mé tepér (figura 2.4). ky lloj ambalazhi éshté ambalazh komercial, i cili duhet
mé tutje té paketohet né ambalazh transporti.

Figura 2.4.

Qese prej letre

%AMBALAZHI PREJ LETRES NATRON

Ambalazhi prej letrés natron vendoset né formé té thaséve, té cilét shprbejné pér paketim
dhe transport té prodhimeve, si¢ jané: sheqerit, mielli, ¢imentoja, plehra artificialé et;j.
Thasét natron prodhohen nga letra e réndomté e natronit me polietileni, i cili e mbron
prodhimin nga lagéshtia.

Thasét natron, gjithashtu prodhohen nga letra e silikonizuar dhe nga letra e bardhé.

Numri i shtresave té letrés qé shfrytézohet pér pérpunim té thaséve varet nga prodhimet
qé paketohen.

Figura 2.5.

Ambalazh prej letrés natron
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. AMBALAZHI NGA NGJITESET

Asortimani i ambalazhit nga ngjitése éshté mjaft i vogél nga asortimani i llojeve té tjera
té ambalazhit. Shfrytézohet, kryesisht si ambalazh transporti. Me pérpunimin e ngjitésve
me mbushje speciale fitohet ambalazh cilésor qé e mbron prodhimin nga lagéshtia. Ky lloj
ambalazhi ka zbatim mé té madh né transportin detar dhe né industriné e pérpunimit té
peméve dhe perimeve.

AMBALAZHI PRE] DRURI

Me gjetjen e ambalazhit nga kartoni dhe nga plastika ka réné né qarkun e shfrytézimit té
ambalazhit nga druri (prej viteve té gjashtédhjeta té shekullit té kaluar e kétej).

Nga aspekti ekonomik, ambalazhi prej druri éshté mjaft i shtrenjté, por harxhimet e pér-
gjithshme té paketimit jané mé té uléta, meqenése bie né ambalazhin kthyes dhe mund té
shfrytézohet mé shumé heré.

Ambalazhi prej druri pérpunohet né lloj té: gajbave, arkave, kornizave, shportave, fugive etj
(figura 2.6)

Né ambalazhin prej druri réndom paketohen pemé dhe perime, prodhime ushqimore, pro-
dhime jo té tekstilit, industriné e metalit dhe kimike etj.

Figura 2.6.
Ambalazh prej druri (gajba dhe fugi),
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| AMBALAZHI PRE] METALI

Ambalazhi prej metali - ambalazhi prej metali shfrytézohet te ato prodhime te té cilét éshté
e domosdoshme kjo. Shfrytézohet né: industriné ushqimore, kimike, té naftés dhe te prod-
huesit e alkoolit dhe té pijeve joalkoolike (figura 2.7).

Pérpunohet nga materialet né vijim: teneqe e bardé dhe e zezé, lenta té ftohta, alumin, ma-
teriale té zinkuara etj.

Ambalazhi metalik sipas cilésisé sé tij éshté i miré, kthyes dhe i miré pér manipulim. Me-
gjithaté, i shtrenjté pér pérpunim, pérfshin hapésiré té njéjté edhe kur kthehet i zbrazét.
Pérve¢ asaj ka masé té tij mé té madhe.

Figura 2.7

Ambalazh prej metali

AMBALAZHI PRE] QELQI

Ambalazhi prej gelqi gjen zbatim t€ madh pér paketimin e prodhimeve, vegmas si amba-
lazh komercial. Gjen zbatim né: industriné ushqimore, industriné pér pije alkoolike dhe
joalkoolike, industriné kimike dhe industriné pér prodhimin e parfumeve (figura 2.8).

Ambalazhi prej qelqi éshté kimikisht interne, mud té jeté i tejdukshém, gjysmé i tejdu-
kshém ose qumeéshtor, nuk shkakton asnjé eré ose shoje, nuk léshon lagéshti dhe gazra dhe
mund té keté dizajné interesante dhe té bukur.

NEé raport té ambalazhit metalik, kjo éshté mé e liré se 30-50%.

Mund té lahet dhe té dezinfektohet, qé do té thoté se éshté pér qéllim té pérdorimit shumé
kahésh.

Manggésité e ambalazhit té gelqit jané: hermetikisht véshtiré mbyllet dhe &shté thyes qé
krijon probleme té veganta gjaté transporti dhe manipulimit. Qé té mbrohet nga thyerja,
shpesh, vendoset ené tjetér e cila éshté mé e forté (pér shembull korpa paletash, ené meta-
like etj).
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Figura 2.8.
Ambalazh prej gelqi

AMBALAZHI PRE] PLASTIKE

Ambalazhi prej plastike shfrytézohet mjaft, ve¢gmas né industriné ushqimore, prodhimet
nga industria kimike, e tekstilit dhe naftés. Shfrytézohet né formé té folisé pér mbulesé, né

formé té geseve dh né formé té thaséve (fig. 2.9 dhe 2.10).

Figura 2.9.
Forma té ambalazhit plastik (foli pér mbulesé, qese dhe thasé)

Karakteristikat themelore té kétij lloji té ambalazhit jané: depértueshméri minimale e la-
géshtisé, rezistues i miré kundér mikroorganizmave, lehté mbéshtillet.

Foli nga geset e plastikés pér mbulesé shérbejné qé t'i mbrojné makinat e médha dhe pa-
jisje kur jané té paketuar né ambalazhin e transportuar. Mbrojtja arrihet me mbéshtjellje t&

prodhimit.
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Ambalazhi né formé té geses éshté komercial ose ambalazh konsumues. Qeset pérpunohen
nga polietileni ose nga polivinilkloridi. Pas paketimit té prodhimeve né qese, prodhimet e
paketuara mé tutje paketohen né ambalazh kartoni ose né arka prej druri, té cilét paraqgesin
ambalazh transporti.

Thasét e plastikés té pérpunuara, gjithashtu nga polietileni ose polivinilkloridi shfrytézohen
pér paketim té ¢imentos, plehrave artificiale dhe prodhime té tjera né formé kokrrash ose
pluhuri.

Nga plastika pérpunohen edhe lloje t&€ ndryshme té bocave dhe teneqeve, té cilét jané pér
qéllim té prodhimeve té ndryshme: pije, kozmetiké, industriné farmaceutike etj.

Figura 2.10.
Lloje té ndryshme té ambalazhit prej plastike

AMBALAZHI PRE] TEKSTILI

Ambalazhi prej tekstili pérdoret shumé pak, pér arsye té funksioneve té tij mé té vogla té
sigurisé dhe ¢gmimi mé i madh i kostos (figura 2.11). né vend té tij pérdoren lloje té tjera mé
racionale (pér shembull letra natron).

Ambalazhi prej tekstili, kryesisht, shfrytézohet pér pérpunimin e thaséve me dimensione té
ndryshme: 38 x 64 cm, 50 x 80 cm, 56 x 122 cm, 50 x 95 cm, 56 x 110 cm etj.

Shérben pér paketim té drithérave, miellit, mall té farérave et;.



2. MENYRA E KONSOLIDIMIT TE MALLRAVE TEDOREZUAR PER TRANSPORT -

—

&

Figura 2.1
Ambalazhi i tekstilit

MENYRAT E KONSOLIDIMIT TE MALLIT

Me zbatimin e paletave, kontejneréve dhe pajisjeve té tjera dhe mjete gjaté transportit té
mallit realizohen rezultate té réndésishme né racionalizimin dhe ekonominé e transportit,
ndérsa vegmas né manipulimet gjaté ngarkimit, shkarkimit dhe depozitimit.

Megjithaté, zbatimi i thjeshté i paletave dhe kontejneréve pa sistematizim té njésive té ngar-
kimit né transportin e mallrave, nuk i shter té gjitha mundésité pér shfrytézim té térésishém
té pajisjes sé ringarkimit transportues, mjetet transportuese, depot dhe inventarét e tjeré
ndihmés né kuadér té qarkullimit té mallit.

Me qéllim qé té lehtésohet manipulimi i mallit qé transportohet, merren masa té ndryshme,
ndérmyjet té ciléve edhe zmadhimi i mallrave. Pérforcimi nga aspekti eksploatues, mund té
realizohet népérmjet formimit té njésive, té cilét mund té jené:

e Njésité pér manipulim ose njési pér paketim, d.m.th. copé té pa ambalazhuara ose
té ambalazhuara té ngarkimit me té cilét mundet me doré té manipulohet, si¢ jané:
thasé, kuti, arka, blloge té derdhura etj.;

e Njési pér ngarkim ose paketé e ngarkimit e pérbéré nga mé tepér njési té copés sé
manipulimit né njé térési relative té forté t& pérshtatshme pér manipulim té mekani-
zuar dhe transport (pér shembull paketa té lidhura, paleta, kontejneré etj);

e Njési pér porosi (transportim) vendosin sasi té caktuara té ngarkimit, té cilét jané
té pérbéra nga mé tepér njési té ngarkesés dhe nuk jané té vendosura né pajisjet e
transportit (vagoné, mjet i ngarkimit etj), me shfrytézim optimal té sipérfaqes sé
tyre, lartésisé dhe mbingarkim it té sipérfaqes sé dyshemesé;
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e Njésité e depozitimit paraqesin njési té ngarkimit té vendosura né depo me shfryté-
zim optimal té hapésirés sé depos, si pér sipérfaqe ashtu edhe pér lartési.

Si¢ mund té shihet nga ndarja, njésia themelore me té cilén manipulohet gjaté ngarkimit,
shkarkimit, transporti, depozitim &shté njésia e ngarkimit.

NJESITE PER MANIPULIM

Malli qé duhet té transportohet, ndérsa nuk paragqitet né gjendje té liré (refus), té 1éngét ose
té gazté, paraqet ngarkesé né copé, gjaté sé cilés secila copé pér vete né bazé, paraget njési
té manipulimit.

Numri i madh i prodhimeve, gjaté asaj jané konfeksionuar, d.m.th. té angazhuar me in-
tervenim té ambalazh minimal ose maksimal, gjaté sé cilés karakteristikat e prodhimeve
e pércaktojné llojin e ambalazhit dhe véllimi i ambalazhimit, duke marré parasysh até se
qéllimi themelor i ambalazhit éshté t&€ mbrojé prodhimin dhe ta lehtésojé manipulimin me
até né fazén e fundit té prodhimit, transportit dhe distribuimit.

Shumé prodhime sipas vetive té tyre fizike kérkojné ambalazh komplet pér transportin e tij.
Né kété lloj té ambalazhit béjné pjesé: thasé, kuti, arka, balla, kafaze, fugi, cilindra, dobosh
etj.

Te prodhime té caktuara, si¢ jané: metalet né grila, tela né ¢ikrik, pllaka metali, fleté prej

kartoni, roto-letér dhe prodhime té tjera, ambalazhi zbret né lidhje, mbéshtjellje dhe
mundéson té zen ngarkes.

Disa prodhime industriale, té cilét me dimensionet e tyre dhe masa tani mé veté sipas vetit
jané komplete dhe i kalojné njésité normale t€ manipulimit, mund té paragesin tani mé njé-
si té gatshme té ngarkesés, me ambalazh minimal ose krejtésisht pa t&. Kéto jané: automo-
bil, transformatoré elektrik, motoré dhe makina, si dhe blloge prej guri dhe té hedhura et;.

Duke u nisur nga pérvoja e arritur né praktiké, té gjithé llojet e ngarkesave né copé, té cilét
jané té formuar né njési té manipulimit, mund té ndahen né katér grupe dhe até:

1. Ngarkesé e cila éshté kushtézuar me ambalazh pérkatés, si¢ éshté ambalazhi pér
artikujt ushqimor né pérgjithési, pastaj pér pijet dhe disa prodhime industriale;
kéto prodhime réndom paraqiten né njési t&€ manipulimit, e cila masé éshté mé e
vogél se 100 kg;

2. Prodhimet industriale - kryesisht prodhime nga industria (tekstilit, ushqimore etj),
ku njésité pér manipulim paraqiten me masé prej 100 deri 250 kg; mé shpesh jané
té ambalazhuar né arka, balla, fugi, teneqe etj;

3. Ngarkesa e cila pérbéhet nga makina té rénda té mesme dhe pjesé té€ makinave, e
cila masé 1éviz ndérmjet 250 dhe 500 kg;
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4. Ngarkesé me masé mé té madhe té njésisé prej 500 kg, ku gjithashtu, béjné pjesé
pjesét e rénda, blloget et;j.

Pjesa mé e madhe e ngarkesés qé paraqitet pér transportin ka té béjé né grupin e paré dhe
té dyté, mé i vogél éshté numri prej grupit té treté.

Kjo tregon né nevojén e pjesés mé té madhe nga kjo ngarkesé té formohen njési té ngar-

kesés nga njési t&€ manipulimit.

Grupi i katért i ngarkesés me veté paraqitjen éshté pércaktuar si njési e ngarkesés, kjo éshté
specifike dhe pér kété kérkon pajisje speciale pér manipulim me até (mekanizim).

Marré né pérgjithési, gjaté formimit té njésive t&€ manipulimit pérpiget me ato sa éshté
e mundshme mé lehté t€ manipulohet dhe té munde té ményré optimale té pajtohet me
njésiné e ngarkesés dhe népér sipérfagen e bazés sé tij dhe népér lartésiné e pajtimit, si né
mjetet ashtu edhe né depot.

NJESITE E NGARKESES

Njésiné e ngarkesés e pérbén mé pak ose mé tepér paket kompakt i cili éshté pérbéré nga
mé tepér njési t&€ mabalazhaura ose, t€ pa ambalazhuara té menaxhimit.

Njésiné e ngarkesés mund ta pérbéjé edhe vetém njé njési e manipulimit nése ajo si copé me
dimensionin e saj dhe masén e kalon kufirin prej 500kg.

Pajtimi i njésive té manipulimit né paketé mund té realizohet né dysheme-paleté ose pa
até, me kushte té volitshme té vecanta pér formimin e tij, q¢ varet nga lloji i ngarkesés dhe
ményrés sé ambalazhimit, si dhe nga pajisjet pér manipulim qé zbatohen.

Njési té ngarkesés mund té formohen edhe né kontejneré (té vegjél, t¢ mesém dhe té
médhenj).

Nése kontejnerét e médhenj me ngarkesé té ndryshme, véllimi i s cilit éshté 60 m’, ndérsa
pesha 20 t dhe mé shumé, i marrim si ngarkesé té téré, té cilat si ¢do paket tjetérme bru-
to-masén e saj ngarkohen né vagoné ose anije, po mund té themi se edhe kéto, né esencg,
paragesin njési té ngarkesés.

Definicioni i pérgjithshém funksional i njésive té ngarkesés mund té formohet né ményrén
né vijim:

Njésia e ngarkesés éshté konsolidim i sasisé sé prodhimeve, pérkatésisht ngarkesé racionalist e
komplikuar né térési té réendomta kompakte, me té cilén mund té manipulohet dhe té trans-

portohet si me copén e ploté me ndihmé té pajisjeve bashkékohore té ringarkimit dhe pajisjeve
transportuese pa dallim té madhésisé sé formimit té ngarkesés.
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NJESITE E DERGESES

Si njési e dérgesés né sistemin paketor t& transportit vlerésohen vagonét, kamionét, ani-
jet dhe aeroplanét (figura 2.2). Qéllimi me formimin e njésive té dérgesés éshté té arrihet
pajtim racional i ngarkesés sé paketuar, pérkatésisht té njésive té ngarkesés né vagonét, ka-
mionét, anijet dhe aeroplanét, té shfrytézohet maksimalisht mbartja e tyre, ashtu qé raporti
ndérmjet bruto-masés dhe neto-masés té jeté né kufirin e transportit optimal ekonomik.

Prodhimi

Paketim komercial

Pakete
é Paleté

Kontejneri

O

Pajisje transportuese Teknologjia automjet né automjet

Figura 2.12
Konsolidimi i mallit nga prodhim deri né njési té dérgesés

Me pérdorimin e paletave, ndérsa edhe mé tepér me pérdorimin e kontejneréve né trans-
portin e ngarkesés zmadhohet pjesémarrja e ,,ngarkesés sé vdekur®, pérkatésisht ,tarata“
me bruto-masén e pajisjeve transportuese té ngarkimit qé negativisht ndikon né harxhimet
e transportit.

Né kété mangési né sistemin e racionalizimit té transportit mund té ménjanohet ose sé
paku té béhet i paréndésishém me gjetje té skemave optimale né pajisjet transportuese, qé
do té thoté shfrytézim i ploté i sipérfageve té ngarkimit dhe véllimi i pajisjeve té vozitjes
dhe t&€ lundrimit.
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Formimi i njésive racionale té dérgesés varet, kryesisht nga shumé faktoré teknologjik. Paj-
tueshméria e gjerésisé dhe gjatésisé sé paketés, pérkatésisht paletés, me gjerésiné dhe gjaté-
siné e sipérfaqes sé ngarkimit té pajisjeve transportuese, paraqet faktor mé té réndésishém
pér pajtueshméri racionale dhe shfrytézim té ploté té sipérfaqes sé ngarkimit. Lartésia e pa-
ketés sé bashku me paletén, né raport té automjetit té mbyllur ose lartésiné nga oda e anijes,
gjithashtu ka réndési té€ caktuar, vegmas nése paketat pajtohen né dy ose mé tepér nivele.

Sinjé nga masat pér manipulim mé té lehté éshté pérshtatje e pajisjeve transportuese té cilét
sistemi paketor i transportit né kuptim té mundésojé zbulim té sipérfaqes sé ngarkimit pér
qasje té liré anésore té forkliftit deri te automjeti gjaté ngarkimit ose shkarkimit té paketave,
si¢ jané anét lévizése té vagonit ose kulmi lévizés gjaté manipulimit me ving. Anét palosése
té rimorkiove ose kamionéve, gjithashtu mundésojné kushte mé té volitshme pér ngarkim
té paketave dhe formimi i njésive racionale té dérgesés.

Ngarkimi i véshtirésuar i paketave vjen né shprehje gjaté formimit té njésive té dérgesés né
hapésira té mbyllura ngushté, ndérsa kjo do té thoté né hapésira té mbyllura né vagoné dhe

kamioné.

Nga kéto shkaqe né tekstin e métutjeshém, pérveg tjerash, ve¢mas do té jené té pérpunuara
metodat pér formimin e njésive té dérgesés te pajisjet rrugore dhe hekurudhore té trans-
portit.

NJESITE E DEPOZITIMIT

Depozitimi i ngarkesés éshté i lidhur ngushté me prodhimin dhe me transportin. Ngarkesa
réndom depozitohet né fund nga proces i caktuar i prodhuar ose i transportues té vendeve
dhe nén kushte qé jané té pérshtatshme pér vendosje, me até qé né periudhé té caktuar
kohore do t& mundésojé vazhdim né té cilén do qofté proces (transporti, prodhimi, depo-
zitimi, konsumues etj).

Shikuar nga aspekti i 1évizjes racionale té paketés sé ngarkesés, pérkatésisht njésité e ngar-
kesés sé rrugés nga prodhimi deri te konsumimi, tregohet nevojé pér pajtim racional, pér-
katésisht shfrytézim optimal té sipérfages dhe véllimit té depove. Kjo do té thoté se né
sistemin e ngarkesés sé paketuar né copé éshté e domosdoshme té formohen njési té depo-
zitimit si pérmbajtés i numrit mé té madh té njésive té ngarkesés, pérkatésisht paketa.

Sipas késaj, njésité e depozitimit paragesin njé unazé né zinxhirin e metodave bashkékoho-
re pér manipulim ekonomik me ngarkesén.

Edhe pse njésité e depozitimit hyjné né sistemin e njésive té ringarkimit-transportuese,
kéto gjerésisht trajtohen né programe té tjera arsimore profesionale.
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Pyetje pér kontrollimin e diturisé:

Cila éshté detyra e paketimit?

Si mund té ndahet ambalazhi?

Cka paketohet né ambalazhin prej kartoni?

Cka éshté ambalazhi natron?

Pér cka éshté mé i pérshtatshém ambalazhi prej druri?
Cka paketohet né ambalazhin prej metali?

Né cilét industri gjen zbatim ambalazhi prej qelqi?
Cilét jané karakteristikat e ambalazhit plastik?

e N U AW N

Né cilén formé gjendet mé shpesh ambalazhi prej tekstili?
10. Si konsolidohet malli dhe né ¢ka?

11. Me konsolidimin formohen njésité, té cilét mund té jené...?
12. Si ndahen njésité e manipulimit?

13. Cfaré lloj njésish paraqesin kontejnerét?

14. Cili éshté géllimi i njésive té dérgesés?

15. Nga se varet formimi i njésive racionale té dérgesés?
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3. FORMIMI I NJESIVE PALETORE

Rezyme pér Temén 3:

Duke marré parasysh sistemin pavetor té transportit éshté sistem né ikje i
transportit € kombinuar nga réndésia e vecanté e formimit té njésive paleto-
re. Njésité paletore té ngarkesés formohen me vendosje té mallit né paleta né
ményré té caktuar dhe deri né lartési dhe peshé té caktuar. Zgjedhja e llojit dhe
tipit t€ paletave varet nga lloji i mallit, forma e tij dhe dimensionet, ményra
dhe paketimi, rezistenca e presionit dhe veti té tjera.
NEé kété njési tematike:
e Jané paraqgitur ményrat e krijimit t€ njésive paletore;
e [Eshté treguar né pérparésité nga ndryshimi i moduleve paletore gjaté
formimit té njésive paletore;
e Jané prezantuar ményrat tipike t€ shfrytézimit té sipérfaqes sé mbartjes
sé paletave té standardizuara;
e Jané paraqitur pajisjet dhe linjat e pajtimit té njésive t&€ manipulimit té
paletave.

Termat kryesoré:

Njési paletore, module paletore, ekonomicitet, paletoman, softueré bashkéko-
hor.
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KONCEPTET THEMLORE GJATE FORMIMIT TE NJESIVE PALETORE

Njésité paletore té ngarkesés mund té formohen né fabrikat, né depot té organizatave pro-
dhuese dhe té gjithé vendeve té tjera ku ekzistojné kushtet e nevojshme. Q& té arrihet efekt
maksimal, mé miré éshté njésité paletore té formohen menjéheré pas mbarimit té€ procesit

té prodhimit.

Njésité paletore té ngarkesés formohen me vendosje té mallit né paleta né ményré té cak-
tuar dhe deri né lartési dhe peshé té caktuar. Zgjedhja e llojit dhe tipit té paletave varet nga
lloji i mallit, forma e tij dhe dimensionet, ményra e paketimit, rezistenca e resionit dhe veti
té tjera.

Rregulla themelore e vendojse sé njésive té manipulimit té paletave éshté sipérfagja e pale-
tés maksimalisht té shfrytézohet, pérkatésisht té mbulohet me copé té ngarkesés dhe paketa
e ploté té jeté kompakt. Shfrytézimi i sipérfaqes sé paletés varet nga dimensionet e njésive té
manipulimit dhe forma e tyre, si dhe pajtueshméria e kétyre dimensioneve me dimensione
té paletés.

FORMIMI I NJESIVE TE NGARKESES NE PALETA TE RRAFSHETA

Njésia e paletés sé ngarkimit mund té formohet né mé tepér lloje té paletave dhe nga lloje
té ndryshme té njésive té manipulimit. Cila nga paletat do té pérdoret, varet nga lloji i pro-
dhimit, nga lloji i paketimit dhe dimensionet e ambalazhit.

Paleta e rrafshét éshté e volitshme pér ngarkesé qé éshté paketuar né formé té arkave, ku-
tive, thaséve etj. Copé individuale té mallit vendosen njéra me tjetrén qé té pérkrahen,
ndérsa sipas nevojés lidhen me lenté prej celiku ose tel qé té sigurohen nga shpérndaja dhe
démtimi gjaté transportit. Malli qé konsolidohet paletés né mé tepér radhé vendoset (ra-
dhitet) me mbulesé. Pjesa e sipérme lidhet me té€ poshtmen me ¢ka krijohet njési kompakte
stabile e ngarkesés.

Gjaté vendosjes sé mallit, duhet maksimalisht té shfrytézohet sipérfagja e paletés dhe do té
pérputhet né dimensionet e bazés, ndérsa né raste té caktuara jané té lejuar devijime nga 1

deri 2 cm.

Malli né paleté duhet né ményré té barabarté té jeté e radhitur né téré sipérfagen dhe deri
te mbartja e saj. Lartésia e preferuar e paletés sé ngarkuar éshté deri 1 m, meqenése lartési
mé e madhe do ta zvogélonte stabilitetin. Lartésia gjithashtu, varet edhe nga ményra e ven-
dosjes sé copéve té ngarkesés njérét me tjetrér, nga cilésité e mallit, nga forma e ambalazhit
dhe ngjashém.
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MODULET PALETORE

Pér formimin e njésive paletore, ambalazh mé i pérshtatshém éshté ai me formé té priz-
més, késhtu qé len sé paku hapésiré té liré ndérmjet copave. Pér arsye té pajtueshmérisé sé
dimensioneve té paketimit me dimensionet e paletés, federata evropiane ka punuar mo-
dul-sistem pér dimensionim té llojeve té vecanta té€ ambalazhit prej druri, kartoni dhe ma-
teriale té tjera.

Njésité e manipulimit pérshtaten né paleté né koloné ose mbulesé. Modul-sistemi bazohet
né modul-faktorin 95 qé do té thoté dimensionet e vértetuara té paletés ose njésia e ngar-
kesés mund té shmangin 5%.

Modul-faktori parasheh 12 dimensione té brendshme té ndryshme pér gjatési dhe gjerési té
bazave té ambalazheve, prej 190 mm deri 1140 mm té cilét jané té kufizuara me dimensione
té paletés normale 800 x 1200 mm.

Kéto 12 dimensione japin mundési pér variantet né vijim té vendosjes sé€ njésive té manipu-
limit, pérkatésisht paketim té paletave té vecanta:

e Pér paleta 800 x 1200 mm - 23 variante (figura 3.1);

e Pér paleta 1000 x 1200 mm - 32 variante (figura 3.2);

e Pér paleta 800 x 1000 mm - 20 variante.

Gjaté vendosjes né kété ményré sipérfagja e paletés shfrytézohet 100%.

Prej tyre, mé té shfrytézuara pér paleté 800 x 1200 mm (figura 3.4) jané kombinimet:
- 600 x 800 mm - dy copé té paletés;
- 400 x 600 mm - katér copé té paletés;
- 260 x 660 mm - gjashté copé té paletés;
- 200 x 600 mm - teté copé té paletés;
- 160 x 600 mm - dhjeté copé té paletés;
- 400 x 400 mm - gjashté copé té paletés;
- 260 x 400 mm - nénté copé é paletés.
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Variante té vendosjes sé prodhimeve né paleté 800x1200mm
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Figura 3.3. Zvicrane
Variante té vendosjes sé prodhimeve né paleté
1000x1200mm
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60 x BO

15 x 40

10 x 40

Figura 3.4
Module paletore (té shprehura né

Cm«)

»

SHFRYTEZIMI I MBARTJES DHE SIPERFAQJA E PALETES ME

DIMENSIONE: 800x1200MM DHE 1000x1200MM

Te paketimi modulor i prodhimeve té paketuara ekziston numér i madh i paketave dhe
ambalazheve, té cilét nuk pérgjigjen né modul-sistmein, po edhe ato qé transportohen né
paleta. Kjo ka ndikim té madh né shfrytézimin e paletés si sipérfaqe ngarkimi ashtu edhe
sipas mbartjes sé paletés. Analiza qé éshté kryer né piképamje té pérputhjes sé ambalazhit
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standard né sipérfagen e paletés 800 x 1200 mm dhe 1000 x 1200 mmtregon mé tepér se
40% nga standardet e analizuara nuk pérgjigjen né modul-sistemin. Pér njohje mé té miré
me kété, nga shembulli né vijim mund té pérfundohet se disa standarde sigurojné 100 %

shfrytézim té sipérfaqes sé paletés, ndérsa disa jo.

Shembull: paketa me dimensione 300x 400 x 150 mm pérputhen né paleta 800x 1200 mm
dhe 1000 x 1200 mm, té cilét pérgjigjen né modul - sistemin (figura 3.5).

1000 = 1200 mm

500 1200 mm : m}ﬁt 2 3

w2 (3| e | 2| 5 | g
e

516 7| 8] 78 ] 2|10

Figura 3.5.
Vendosja e paletave me paket me dimesnione 300 x 400 x 150 mm
ku shfrytézimi éshté 100%

Shembull: paketa me dimensione 450x 595 x 400 mm té cilét nuk pérgjigjen né modul-sis-

temin (figura 3.6).

300 1200 mm 1000 % 1200 mm
1 2
1 2 2
595 -
3 % 4
95 '
Figura 3.6.

Vendosja e paleta me paketé me dimensione 450 x595 x400 mm
me shfryetézueshmeéri té sipérfaqes 55,8 % dhe 89,4%

Shembull: fugi druri

Ményra e vendosjes sé paletés 800 x 1200 mm &éshté paraqitur né figurén 3.7.
200 x 1200 mm

Figura 3.7
Vendosja e fugisé me diametér 600 mm dhe shfrytézim té sipérfaqes 55,02%
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EKONOMICITETI I MODULIT TE PAKETIMIT DHE PERPARESIVE TE TIJ

Pérveg asaj q¢ mund té arrihet ekonomiciteti me racionalizimin e operacioneve transpor-
tuese-manipulative, ekonomiciteti mund té arrihet edhe me zbatim té modelit té paketimit.
Kjo mé miré mund té shihet nése krahasohen té dy llojet e paketimit: njéra qé nuk pérgjig-
jet, ndérsa tjetra qé nuk pérgjigjet né modul-sistemin.

Pér shembull, nése marrim parasysh dy gajbe pér perime dhe pemé prej té ciléve:
a) njéra éshté me dimensione 560 x 370 mm dhe mbartje deri 25 kg dhe nuk
pérgjigjet né modul
- sistemin, ndérsa
b) tjetra éshté me dimensione 600 x 400 mm dhe mbartje deri 30 kg dhe pérgjigjet né
modul-sistemin.

(1) Ményra e vendosjes té njésive té paketimit (gajbave) té paletave:
1000 1200 mm

200 % 1200 mm _

o B 2 A |

3 4 3 4
Figura 3.8.

Vendosja e gajbave me dimensione 560 x 370 mm
dhe shfrytézim té sipérfages 86,3 % dhe 69%

(2) Ményra e vendosjes sé njésive té paketimit (gajba) né paleta:
1000 % 1200 mm

G300 x 1200 mm

1 §= 7 .4I1JIJ§. 2 | 3

3 4 4“ 5
Figura 3.9.

Vendosje e gajbave me dimensione 600 x 400 mm dhe shfrytézim i sipérfages 100%

FORMIMI I NJESIVE PALETORE ME PALETOMAN

Njésité paletore kishin mundési té formohen té automatizuar pa pjesémarrje té fuqisé njeré-
zore me ndihmé té paletomanit. Kjo pajisje pér formim té njésive paletore shfrytézohet né
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kapacitetet e prodhimit, té cilét kané véllim té madh té prodhimit dhe ku i téré procesi i pa-
ketimit, pérkatésisht konsolidimi nga prodhimi fizik deri te paleta ose kontejneri zhvillohet
automatikisht dhe me puné. Formimi realizohet né até ményré qé prodhimet lévizin népér
transportieré me lenta deri te paletomani dhe ku ai né varési nga dimensionet i shpérndan
né paletat né ményré té barabarté, pér té cilét éshté programuar mé paré dhe pasi do ta plo-
tésojé véllimin e nevojshém té paletés e mbéshtjell me foli mbledhése prej najloni ose i lidh
prodhimet né paleté me lenta plastike ose material tjetér pérforcues.

Paletomanét mund té formojné njési paletore té paletave té rrafshéta nga té gjitha llojet
e paketimeve, pérkatésisht nga thasé, paketa po deri te prodhimet cilindrike, si fugi ose
shishe, qé tregon né mundésiné e zbatimit té tyre té gjeré né procesin logjistik dhe racio-
nalizimin e procesit transportues, por edhe kursim i madh i pajisjeve té cilét do té binin si
harxhime qé paraqiten pér arsye té démtimit té mallrave, meqenése me zbatimin e paleto-
manéve pjesémarrja e faktorit njeri &shté minimal, ndérsa me até edhe gabimet jané mé té
vogla.

Né fotografi do té tregohen lloje té ndryshme té paletomanéve, té cilét pérdoren né kapa-
citete prodhuese bashkékohore, si dhe depaletizer, i cili shérben pér shpérbérje té paletave
pérkatésisht i kryen té gjitha funksionet e paletomanit vetém me renditje t€ kundért.

Depo pér paleta

Mbéshtjellja
me folii

Pajisje pér
manipulim

Renditja e

paletave 7Rregullmi i

nivelit

Figura 3.10.
Paletoman
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Figura 3.11
Paletoman pér vendosje té geseve

Figura 3.12.
Paletoman pér vendosje té paketave
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Figura 3.13
Depaletizer - makiné pér riformim té paletave

MENYRAT BASHKEKOHORE TE FORMIMIT TE PALETAVE

Me zbatimin e softueréve kompjuterik bashkékohor, té cilét mundésojné shfrytézim mak-
simal té sipérfaqes sé ngarkimit té paletés, gjithnjé e mé shumé maksimizohet pérdorimi i
tyre racional dhe me até rritet efikasiteti i procesit transportues.

Kéto softueré, té cilét kohén e fundit i ka né numér té madh, te ne, pér fat té keq, shumé pak
pérdoren. A i detyrohet kjo zhvillimit té dobét industrial té€ proceseve prodhuese dhe staci-
oneve ose pérparimi i tyre i ngadalshém, éshté i paréndésishém. Me réndési éshté té dihet
se softueré té kétillé ekzistojné dhe marrin aktivitet mé té madh né prodhimin industrial,
meqenése mundésojné optimizim zé kapaciteteve té transportit t€ brendshém (brenda né
kapacitetet prodhuese) dhe punim efikas i kompanive.

Nése kompanité prodhojné prodhime qé dallohen ndérmjet veti sipas dimensioneve dhe
peshés, pérkatésisht kompania ka asortiman té gjeré' dhe té thellé’ té prodhimeve, kjo mé
tepér ka nevojé nga softueré té kétillé.

Edhe pse ekzistojné shumé programe qé mundésojné shpérndarje optimale té ngarkesés né
paketin dhe té paletés, té gjithé funksionojné dhe pérdoren né ményré té ngjashme.

1  Asortiman té gjeré ka kompania e cila ka mé tepér lloje té prodhimeve qé kénaqin nevoja té ndryshme
2 Asortiman i thellé ka kompania ku prodhim i pércaktuar ka mé tepér variante (shembull: koka-kola prej 0.5,
1,1.5, 2 litra)
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Procedura e pérdorimit éshté e thjeshté dhe pérbérhet nga pércaktimi fillestar i dimensio-
neve, formés, peshés dhe prodhimin i vetém, po pastaj dimensionet e paketés né té cilén do
té jené té paketuar kéto prodhime, si trashésia e mureve té paketés dhe pér né fund dimen-
sionet e paletés dhe mbartja e tyre. Pasi do té vihen kéto té dhéna, nevojitet qé té shtypet
veém njé pullé ose té jepet komanda dhe softueri pér kohé té shkurté llogarit né sa variante
mund té ngarkohen paketat dhe cila éshté mé e volitshme sipas kriteriumeve té dhéna nga
mé paré (mbartje, shfrytézim té sipérfaqes sé paletave ose shfrytézim té véllimit).

Dubhet té theksojmé edhe se té gjithé kéta softueré nuk jané pa pagesé, pérkatésisht pé kéta
paguhet shumé e caktuar, por ajo shumé qé duhet ta ndajé njé ndérmarrje nuk éshté asgjé
né krahsim me ndihmén qé e mbajné kéta softueré, vegmas nése béhet fjalé né konsolidi-
min e prodhimve me dimensione té ndryshme té paletés sé njéjté.
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Figura 3.14

Interfejs i softuerit pér vendosje paleta (Pallet Stackin Solutions 3.0.30)



& DEMO - PalletStacking Solutions [Version 3. 0. 30]

3. FORMIMI I NJESIVE PALETORE

File Options

Calculations Reports Data Base Help

Product Size [mm)
Length x “width = Height

I Dutside Box Dimensions

lF!ec:tangular vl

Products per box

12 lsll[12
Adds

Product Arrangement
Length = 'widih = Height

T

Box Size Limits [mm])
Length = "idth = Height

i
Hin
Walls per Side
Length = *idth = Height

[ 2 [ 2 [ + |

Dut Box Size [mm)

Container Style

Container Dimensions
Length = "idth = Height

[ 5908 [ 2352 | 0 |

Metric Spstem

Length = ‘width = Height Box =
[eoemlemm]2EM]  |EEsewsmEs]
T | o |
ECT[pn/in]  Cal ECT[pn] Pattern Mixzed I Sort by Column | 0
. Total Levels/Pallet I =
[ 35 || & [ Ecr | C 1] [~ Ower Stacking =l =
Fosdieat T ekl ERREG I Calculate Strength Total Boxes/Pallet
O & 19 T o= [=di=] ax Fallel Fi d Prod tH ht i_-'
[rrrei] wieight [kls] kil wwieight [Kls] E H';’:j'z Pa’ﬁ‘et"": =g Total Products/Pallst
2385 ] 0 8 [ lan't 5 bow is an Object  Cubic Dptimization (%] |

[ Enier cods |
| Purchase |

Figura 3.15

Interfejs i softuerit pér vendosje té paketave té paletave (Pallet Stackin Solutions 3.0.30)

Né vazhdim do té tregohet pamja e disa softueréve pér vendosje optimale t€ paletave.

SHEMBUJ DHE USHTRIME:

1. Né sipérfaqe té zbrazét e cila paraget paleté 1200 x 800, radhitni paketat me dimensione
250 x 250 mm késhtu qé maksimalisht ta shfrytézoni sipérfagen. Shembulli éshté dhéné né

pérpjesétim 1:10.
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2. Né sipérfaqe té zbrazét e cila paraqet paleté 1200 x 1000, radhitni paketat me dimensione
300 x 250 mm ashtu qé maksimalisht ta shfrytézoni sipérfagen. Shembulli éshté dhéné né
pérpjesétim 1:10.

3. Né fletoren tuaj vizatoni dhe llogaritni shfrytézueshmériné e sipérfages sé paletés me
dimensione 1000 x 800 mm nése éshté ngarkuar me fu¢i me rreze r=400 mm.

4. Ngé fletoren tuaj vizatoni dhe llogaritni shfrytézueshmériné e sipérfaqes sé paletés me
dimensione 1200x800 mm nése éshté ngarkuar me fu¢i me rreze r=250 mm.

5. Né fletoren tuaj vizatoni dhe llogaritni shfrytézueshmériné e sipérfages sé paletés me
dimensione 1000x1000 mm nése éshté ngarkuar me paketa me dimensione 400 x 200 mm.
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Pyetje pér kontrollim té njohurive:

Ku mund té formohen njésité paletore?

Cila formé e paletés éshté mé e shfrytézuar pér formimin e njésive paletore?
Nga se varet lartésia e ngarkesés qé renditet né paletén?

Pér c¢taré arsye pérdoren paketimet modulare?

A pérgjigjen té gjitha paketat me dimensione t&€ ndryshme?

A mund té jeté paleta e ngarkuar me fugi 100% e shfrytézuar?

Cilét jané pérparésité e paketimit modular?

Pér ¢ka shérben paletomani?

LN U AW N

. Si funksion paletomani?

10. Cka éshté depaletizeri?

11. Si mund té llogaritet né ményré bashkékohore dhe té shfrytézohet hapésira e paletave?
12. Cila éshté pérparésia e ményrave bashkékohore e formimit té paletave?
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4. NGARKIMI I PALETAVE NE PAJISJET TRANSPORTUESE

Rezyme pér Temén 4:

Pas formimit té njésive paletore té ngarkim, né zinxhirin e transportit, vijon
faza e ngarkimit t€ paletave né pajisjet transportuese. Shpérndarje jo e rregullt
e njésive paletore né pajisjet transportuese mund té shkaktojé démtim té veté
mallit dhe pajisjeve transportuese, rrezikim té sigurisé né komunikacion, si-
gurisé sé njerézve dhe ndotjes sé ambientit jetésor. Nga ana tjetér, shfrytézimi
jo racional i hapésirés sé ngarkimit t€ pajisjeve transportuese con né zmadhi-
min e harxhimeve transportuese. Né kété njési tematike:

e Jané paragqitur teknikat té cilét duhet té zbatohen pér shfrytézim té rre-
gullt té sipérfages, véllimit dhe mbartjesé sé: pajisjeve tipike rrugore
transportuese, vagoné tipik hekurudhor, anije, aeroplanét dhe kontej-
nerét;

o [Eshté treguar né mundésité e mundshme té ngarkimit té pajisjeve trans-
portuese jo tipike dhe t& pérdorimit té paletave jo té standardizuara.

Termat kryesoré:

Njésité manipulative, mbingarkim mekanik, siguri, faktoré biologjik dhe ki-
mik, pajisje ndihmése.



4. NGARKIMI I PALETAVE NE PAJISJET TRANSPORTUESE -

NGARKIMI I NJESIVE PALETORE NE PAJISJE RRUGORE TRANSPORTUESE

Parametrat themelore té€ mjeteve rrugore, té cilét sot mé sé shumti né komunikacioni ven-
dor rrugor, jané treguar né tabelén 4.1. Tabela pérmban disa tipa té mjeteve (kamioné,
rimorkio dhe gjysmé rimorkio) me mbartje prej 2 deri 25 toné, me gjatési t&€ ndryshme dhe
gjerési té sipérfageve té ngarkimit, gjaté sé cilés dallimi né gjerésiné éshté krejtésisht e vogeél,
derisa gjatésité mjaft dallohen.

Tabela 4.1 Parametra té mjeteve transportuese rrugore

Pesha e Kamioné: Rimorkio: Sipérfaqe Sipérfaqe
makinés gjerésia x gjerésia x ngarkuese e ngarkuese e
(t) gjatési gjatésia kamionéve rimorkiove
(mm) (mm) (m’) (m’)

2 2.000x3.200 | 2.000x 3.200 6,40 6,40
2-3 2.100 x4.200 | 2.100x 4.200 8,82 8,82
4-5 2.200x4.500 | 2.200x4.500 9,90 9,90
7-8 2.700x4.850 | 2.200x5.850 10,91 12,87

2.270x 5.200 / 11,80 /
18- 25 2.320x10.000 / 23,20 /
2.320x11.000 / 25,52 /

Lartésia e platos sé mjeteve, gjithashtu dallohet dhe bé kushte té caktuara té pajtimit, d.m.th.
pajtimi ndérmjet rampés mund té béjé véshtirési. Kjo lartési léviz prej 1000 deri 1600 mm.
Me zbatim té urave speciale nén pjerrtési me kénde té ndryshueshme té pjerrtésisé dhe kéto
véshtirési tejkalohen.

Lartésia e lejuar e ngarkimit t&€ kamionéve dhe té rimorkiove arrin maksimalisht deri 4000
mm, vlerésuar nga sipérfagja e rrugés deri te pika mé e larté e ngarkesés. Mé shpesh kjo
lartési shfrytézohet deri 3600 mm. Nése i marrim parasysh kéto elemente dhe lartésiné e
platos sé automjetit nga rruga, lartésia e dobishme e ngarkimit arrin 2000-2800, ndérsa mé
shpesh rreth 2400 mm.

Megenése né praktiké lartésia e njésive té ngarkesés-paketave, me paleta ose pa paleta, 1éviz
prej 1000 deri 1200 mm, mund né mjetet rrugore té renditen edhe nga dy shtresa paketash
me lartési (deri 2400 mm).

Pérputhja e njésive té paletizuara té ngarkimit pér automjetet rrugore niset nga ana ballore
e kamionit dhe vazhdon kah fundi i tij (si¢ éshté treguar né figurén 4.1).
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Figura 4.1

Meényra e ngarkimit té mallit té paletizuar né pajsije transportuese rrugore

Pér transport té dérgesave té paletizuara mund té shfrytézohen té gjithé mjetet rrugore
(kamioné) qé kané té véné rimorkio dhe qé gjenden né eksploatim, qofté té jané pronési e
hekurudhés, ekonomisé ose né pronési té komunikacionit publik rrugor.

Megjithaté, secili mejt ngarkues nuk éshté baraz i volitshém pér ngarkim té njésive paleto-
re, meqenése ka sipérfaqe t€ ndryshme té ngarkimit. Né tabelén 4.2. jané treguar skema té
ngarkimit t€ njésive paletore né pajisjet transportuese rrugore.

Tabela 4.2 Skema tipike té ngarkimit té njésive paletore

Lloj mjeti Dimensione té paletés themelore
(kamioni) 800x1200 1000x 1200

Me dy hyrje Me katér hyrje Me dy hyrje Me katér hyrje

Kamion me
e W E

4 paleta 5 paleta 4 paleta 4 paleta

Kamion me

e

4t-5t | : 1
2,2mm x 4,5m 6 paleta 8 paleta 6 paleta 7 paleta

Kamion me

18t - 25¢
2,32x 10m 14 paleta 15 paleta 14 paleta 157 paleta
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NGARKIMI I NJESIVE PALETORE NE VAGONE HEKURUDHORE

Ngarkesa e paketuar qé transportohet me hekurudhé, kryesisht transportohet me vagoné
té mbyllur (figura 4.2 dhe 4.3), edhe pse disa lloje té ngarkesés lejojné transport dhe me
plato-vagoné té hapur (figura 4.4) (figura 4.5).

Dérgesat e paletizaur mund té transportohen né né vagoné té mbyllur ose té hapur, varé-
sisht nga lloji i prodhimit qé transportohet dhe ményra e paketimit dhe mbrojtja e paletés.
Meé shpesh né paletén transportohet mall qé nuk éshté rezistuese né ndikimet atmosferike,
po pér até transportohen né vagoné té mbyllur (figura 2.2).

Figura 4.2.
Vagon i mbyllur (seria Gas dhe Habbins)

, T R TR PR
| | mm——
o | 3 "

Erry T e T

Figura 4.4.

Vagon i hapur (seria Eas)

Figura 4.4.

Plato-vagon (seria Rils)
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Njésité paletore vendosen né vagoné hekurudhoré duke filluar nga balli kah mesi i vagonit,
ndérsa shkarkimi kryhet nga ana e kundért. Manipulimi mund té realizohet edhe me fork-
lift nése ky mund té kalojé népér dyert e vagonit.

Mé shpesh njésité paletore transportohet me vagoné nga sera ,H® e cila me dyert e saj qé
hapen deri 2/3 nga sipérfagja anésore, u mundéson forkliftéve té hyjné né vagoné dhe té
manipulojné me mallin (figura 4.2).

Né figurén 4.5 éshté dhéné shembull pér ngarkimin e mekanizuar té mallit té paletizuar né
vagon.

Figura 4.5

Meényra e vendosjes sé mallit té paletizuar né vagonin hekurudhor

NGARKIMI I NJESIVE PALETORE NE AEROPLANE

Aviopaleta éshté pajisje speciale pér qéllim té transportit té ngarkesés dhe pérbéhet nga
pllaké té rrafshét me mundési qé ta sigurojé ngarkesén né drejtim anésor dhe vertikal. Pa-
leta éshté ashtu e formuar qé t€ mund té ngarkohet dhe té pérforcohet né veté aeroplanin
dhe ta sigurojé ngarkesén nga fuqité qé paraqiten gjaté fluturimit. Paleta &shté pérpunuar
nga alumini dhe né até jané té€ vendosura grepa dhe rrjet pavetor. Dimensionet e paletés
jané ,,125 88 ndérsa pesha e paletés me rrjetin arrin 125 kg, ndérsa pa rrjet 116 kg. Rrejti i
paletés éshté pjesé pérbérése nga paleta dhe ka géllim té sigurojé ngarkesén gjaté fluturimit.

Gjaté formimit té paletés nevojitet:
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e té kontrollohet gjendja e pajisjes;

e té matet malli dhe vlerat q¢é vendosen né raportin pér masén;

e té realizohet pamje vizuale;

e té klasifikohet malli né té réndé dhe masovike dhe e lehté dhe e ndjeshme;
e ta mbulojé paletén me rrjet e cila pérforcohet pér dyshemené e aeroplanit.

Figura 4.6

Paleta e cila ngarkohet né aeroplan

PAJISJET QE PERDOREN NE AEROPORTET PER MANIPULIM ME PALETAT

Si pajisje qé shfrytézohet pér manipulim me aviopaleta jané traktorét térheqés dhe rimor-
kio pér mbajtje té paletave. Kéto rimorkio kané té vendosur elemente me rrota né hapésirén
pér pranim té paletave pér zhvendosje mé té lehté.

Paletat duhet né rimorkiot té sigurohen me sigurues, té cilét jané t€ ndértuara né veté ri-
morkiot. Té gjitha pajisjet qé gjenden né rimorkion duhet té jené té rregulluara qé t¢ mund
té transportohet ngarkesé, né kundérshtim, nuk guxohet asgjé qé té ngarkohet.

Gjithashtu, shfrytézohen edhe rrjeta pér ndérprerje té ngarkesés qé transportohet me ae-
roplanét, té cilét pengojné malli gjaté transportit t&€ mund té bjeré dhe té démtohet dhe ta
rrezikojé siguriné né transportin ajror (figura 4.7).
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Figura 4.7
Rrjeti pér mbulim té ngarkimit né avion

NGARKIMI I NJESIVE PALETORE NE KONTEJNER

Megenése dimensionet e enéve té kémbyeshme transportuese mé nuk pérgjigjen né di-
mensionet e paletave standarde, me até mundésojné shfrytézim mé té miré té hapésirés sé
ngarkimit sesa kontejneréve. Kjo e dhéné nuk duhet ta inkurajojné pérdorimin e kontej-
neréve, por duhet té dihet. Shkaku pér arsye té sé cilés mé tepér shfrytézohen kontejnerét
éshté ajo qé ato jané mé té géndrueshém dhe mé té thjeshté pér manipulim. Né tabelén 4.3
jané paraqgitur dimensionet e tipave té ndryshme té enéve té kémbyeshme transportuese.

Tabela 4.3 Dimensionet e enéve ndryshme té transportit

Gjatésia
L (mm) ____ (mm)
A A 1219 12.192 2.550 2.670
A A 1250 12.500 2.550 2.670
A A 1360 13.600 2.550 2.670
B 9.000-9.200 2.500 2.670
C C715 7.150 2.550 2.670
C C745 7.450 2.550 2.670
C C782 7.820 2.550 2.670
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Problemi i optimizmit qé paraqitet te vendosja e mallit né kontejnerét éshté pér arsye té
shkageve né vijim:

- paletat jané standardizuar né Evropé (sistem matés metrik) dhe pérgjigjen né pjaijset
transportuese rrugore dhe hekurudhore né Evropé;

- kontejnerét jané paraqitur né ShBA dhe jané t&¢ dimensionuara sipas sistemit
anglo-sakson té tavolinave, té cilét mé sé miri e shfrytézojné profilin e ngarkimit té
rrugéve té tyre dhe hekurudha, kéto kontejneré jané vendosur né tregun evropian;

- paletat standarde evropiane jané me dimensione: 800 x 1200 mm dhe 1000 x 1200
mm dhe nuk mund racionalist t€ pajtohen né kontejneré me gjerési prej 8 ft (2435
mm);

- gjerésia e hapésirés sé ngarkimit té kontejneréve varésisht nga tipi dhe lloji i
materialit prej té cilit éshté béré 1éviz prej 2250 deri 2300 mm;

- zgjedhje pér problemin né pajtim té€ dimensioneve té kontejneréve standard me
paleta standarde mund té realizohet né dy ményra:

- pajtimi i dimensioneve té ISO kontejneréve me dimensione té ashtuquajtura
metrike qé mé tepér pérgjigjen né nevojat e transportit evropian té
kontejneréve;

- pajtimi i dimensioneve té paletave evropiane me dimensionet anglo-saksonike
té kontejneréve;

Koeficientet e shfrytézimit zé sipérfages sé ngarkimit té ISO kontejneréve nga 20 ft pér
paleta gé shfrytézohen né vendet me tavolina anglo-saksone jané paraqitur né tabelén 4.4.

Tabela 4.4 Koeficienté té pérdorimit té sipérfaqes ngarkuese
té kontejneréve prej 20ft

Dimensione t¢ | Numri i paletave té cilat | Koeficienti i pérdorimit té
paletave (mm) mund té vendosen né | sipérfaqes ngarkuese té kon-
kontejner né radhén 1 tejnerit
800x 1100 14 0,92
900x 1100 12 0,89
1100x 1100 10 0,90
1050 x 1050 10 0,90
1100 x 1400 8 0,92

Derisa, pérséri koeficienti i shfrytézimit té sipérfaqes sé ngarkimit té€ ISO kontejnerit, i cili
éshté ngarkuar me paleta me dimensionet 800 x 1200 mm dhe 1000 x 1200 mm, jané dhéné
né tabelén 4.5.
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Tabela 4.5
Koeficienté té pérdorimit té sipérfaqes ngarkuese té kontejneréve
me madhési té ndryshme

. ..~ . | Numrii paletave té cilat mund Koeficienti i pérdorimit té
Sipérfagja | . . . s L
. e s .. .o | té konsiderohen né kontejneré sipérfaqes ngarkuese
lloji gjatésia | e hapésirés
ft
() “gifll:};ese 800x 1200 | 1000 x 1200 800 x 1200 1000 x 1200
1A 40 27,96 23 20 0,79 0,86
1B 30 20,81 18 16 0,83 0,92
1C 20 13,67 11 10 0,77 0,86
1D 10 6,53 5 4 0,73 0,73

Nga tabelat e méparshme qarté mund té vérehet se ekziston dallim i dukshém né pajtimin
e paletave dhe kontejneréve dhe se duhet té ndérmerret dicka qé pér t€ ardhmen trans-
porti té mund té jeté mé racional dhe shfrytézimi i hapésirés sé ngarkimit t&€ jeté sa mé i
miré. Né figurat 4.8, 4.9, 4.10 dhe 4.11 jané paraqitur disa skema té paletave té ngarkuara
né kontejneré dhe ené té kémbyeshme transportuese dhe ku mund té vérehen dallimet né
shfrytézueshmériné.

Figura 4.8

E[ g[|||||||||||||||
kémbyeshme 6 e e

172.2 |‘ 12

transportuese tipi e 12,027
A dhe kontejner h - B )
40ft té ngarkuar
me paleta me
dimensione
1200x800

33 paleta né enén transportuese 25 paleta né kontejner

Figura 4.9
Ené kémbyese Eg
e transportit
tipi A dhe e
kontejner 40

i3

H ||||||||| I |||||||||

12
12.027

§ -

ol P

Jt té ngarkuar 26 paleta né enén transportuese 22 paleta né kontejner
me paleta me

dimensione
1200x1000
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Figura 4.10 5.6
Ené kémbyese ‘
e transportit ' (q[ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
tipi C dhe -
kontejneri 20 7.2 \ 4,8
ft té ngarkuar 7,45 | 5,893 |
me paleta me

dimensione 18 paleta né enén transportuese 11 paleta né kontejner
1200x800

2,99
2,4
<—>1
3

e

(

(e0]

Figura 4.11 ) ‘ S

Béckem | I
byeshmee o

transportit B | 48

tipi C dhe o

kontejner 20 = o
ft té ngarkuar
me paleta me
dimensione 14 paleta né enén transportuese 9 paleta né kontejner

1200x100

SOFTUERET BASHKEKOHORE PER SHFRYTEZIMIN RACIONAL
TE HAPESIRES NE KONTEJNERET

Si¢ eksitojné softueré pér shfrytézim racional té sipérfaqges sé paletave, gjithashtu, ekzis-
tojné softueré qé¢ mundésojné shfrytézim racional té véllimit t€ kontejneréve pa dallim a
béhet fjalé pér module té paketimit ose paketave jo té standardizuara.

Shfrytézimi i thjeshté i softueréve té kétillé mundéson shfrytézim racional té véllimit té
kontejnerit, pa dallim a ngarkohet ai me paleta ose paketa. Gjith¢ka ¢ka duhet té béhet
éshté té vendosen dimensionet té gjithé llojeve té paketave ose paleta qé ngarkohen, si dhe
sasia e tyre dhe softueri i zgjedh i prezanton variantet mé té volitshme dhe pér ata jep skemé
té ngarkimit.

Pamja e interfejsit té kétyre softueréve mund té shihet né figurat né vijim.
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& DEMO - PalletStacking Solutions [Version 3. 0. 30]
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Figura 4.12
Interfejs i Pallet Stacking Solutions 3.030

& PalletStacking - Container Optimization [Container 20]
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T T T



4. NGARKIMI I PALETAVE NE PAJISJET TRANSPORTUESE -

Il cargoWiz: MetricUnitsDemo.mdb into 40° (12.2 meters) HQ Dry Container

File View DragCarge Copy Reports Help Convincing the Boss

1. Container T 2. Cargo Size T 3. Load Container
Stage T Statistics T 4 Trials Wiall View
— Trial Resulis
2 3 4
Vol ussd %[ 765 || 765 |[ 765 |[ 765 |
compact % [ 89,3 || 879 || &79 || &7.5 |

Loaded| 260 |[ 260 |[ 280 || 280 |
tetout| o [ o |[ o [ o |
Load Length [ 1027 |[ ho43 |[ 1043 ][ 1043 |

Shown

Status
Setz Loadsd = 1

Visit Store
[ |
r Cargo Under Mouse ———  — This Shipment—— : :
Part Hum. Quantity Left Qut To Load | oaded Left Out " 1 Trial (* 4 Trialz
| | | | | | | 280 | | 280 | | ! | Load First Container
Description Group |- This Container :

| | | 1 | Container

To Load Loaded Left Out Number

Size \Weight 260 260 0 HE Spread My Cargo
D St
| Compact % | 89,2 Vol Used %| 76,5 ey
Figura 4.14

Interfejs i Cargo Wiz (vendosje e dimensioneve té ndryshme té paketave né kontejner)

TREGUESI I PERDORIMIT TE KONTEJNEREVE, PALETE DHE MJETE
RRUGORE TRANSPORTUESE

Né shembujt né vijim kérkohet qé té llogariten treguesit pér shfrytézueshmériné e kon-
tejneréve dhe té paletave, pérkatésisht sipérfaqet dhe véllimet e tyre. Ményra e llogaritjes
éshté e gjetje e thjeshté e pérqindjeve, syprinés dhe véllimit té paletave dhe kontejneréve,
né ményrén e njéjté né té cilén llogaritet shfryetézueshmeéria e kontejneréve gjaté paketimit
modular, i cili pérpunohet né pjesén 1 prej kétij libri, si dhe né temén 4 nga kjo pjesé.

Detyra 4: Té llogaritet numri maksimal i paketave (150 x 150 mm) qé mund té ngarkohen

né sipérfagen e paletés me dimensione 1200 x 800 mm dhe ¢faré pérqindje shfrytézu-
eshmérisé té sipérfaqes sé paletés.

Detyra 5: Té llogaritet numri maksimal i fugive (d=400 mm) qé mund té ngarkohen né
paleté me dimensione 1200 x 1000 mm dhe té llogaritet pérqindja e shfrytézueshmérisé sé
sipérfaqes.
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Detyra 6: Té llogaritet numri maksimal i fugive ((d=800 mm) qé mund ta ngarkohen né
dysheme nga 20 ft kontejner dhe té llogaritet pérqindja e shfrytézimit té sipérfaqes sé kon-
tejnerit.

Detyra 7: Té llogaritet numri maksimal i paletave (1200 x 800 mm) qé mund t&€ ngarkohen
né dyshemené prej 40 ft kontejner dhe sa éshté pérqindja e shfrytézueshmérisé sé sipér-
fages sé kontejnerit.

Detyra 8: Té llogaritet numri maksimal i paletave (1200 x 800 x 1000 mm) qé mund té
ngarkohen né 30 ft kontejner dhe sa éshté pérqindja e shfrytézueshmérisé sé véllimit té
kontejnerit.

Detyra 9: Té llogaritet numri maksimal i fugive (d = 1000 mm dhe h = 1000 mm) qé mund
té ngarkohen né 40 ft kontejner dhe sa éshté pérqindja e shfrytézueshmérisé sé véllimit té
kontejnerit.

Detyra 10: Té llogaritet numri maksimal i paletave (1200 x 800 x 800 mm) qé mund té
ngarkohen né gjysmé rimorkio nga figura 10.1 dhe sa éshté pérqindja e shfrytézueshmérisé
sé véllimit.

_ 13.600 mm N E
13.410 mm o 2.600 mm
13.315 mm < 2.460 mm
+8
—;f \ 3 3
£
l‘l d L ur L ur i U iy U 8 E
0 S
N~ 8
R |
8
E
E
8
o~
—— o g o mm n . 2 L 5

12,000 mm

Figura 10.1
Dimensionet e gjysmé rimorkios me pajisje pér ftohje

Detyra 11: Té llogaritet numri maksimal i fugive (d=1000 mm dhe h=1200 mm) qé mund
té ngarkohen né gjysmé rimorkion nga figura 10.2 dhe sa &shté pérqgindja e shfrytézu-
eshmeérisé sé véllimit.
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1
1
1
1
1
1
1
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1
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]
1
]
1
1
1
1
1
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]
1
[
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385/65R 22.5

1.685 mm 7.700 mm

Figura 10.2
Dimensione té gjysmé-rimorkios

SHEMBU]J PER USHTRIM

1. Ngé sipérfagen e zbrazét, e cila paraqget 20 ft kontejner, radhitni paletat me dimensione
1200 x 1000 mm ashtu qé maksimalisht ta shfrytézoni sipérfagen. Shembulli éshté dhéné
né pérpjesétim 1:100.

2. Né sipérfagen e zbrazét, e cila paraqget 40 ft kontejner, radhitni paletat me dimensione
1200 x 800 mm ashtu qé maksimalisht ta shfrytézoni sipérfagen. Shembulli né pérpjesétim
1:100.

3. Né fletoren tuaj vizatoni dhe llogaritni shfrytézueshmériné e sipérfaqes sé 40 ft kontejne-

rit nése éshté ngarkuar me fugi me rreze r = 800 mm.
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4.

Né fletoren tuaj vizatoni dhe llogaritni shfrytézueshmériné e sipérfages 30 ft nése éshté

e ngarkuar me fugi me radius r = 550 mm.

5.
dimensione 1000 x 1000 mm nése éshté ngarkuar me paketa me dimensione 400 x 200 mm.

6.
mm ashtu qé maksimalisht ta shfrytézoni sipérfagen. Shembulli éshté dhéné né pérpjesétim

Né fletoren tuaj vizatoni dhe llogaritni shfrytézueshmériné e sipérfaqes sé paletés me

Né sipérfaqe té zbrazét, e cila paraqget 30 ft kontejner, radhitni fucité me diametér 1200

1: 100.

Pyetje pér kontrollimin e diturisé

AR

N

Pérse éshté e réndésishme lartésia e plato-automjeteve?

Né cilén ményré vendosen njésité paletore té pajisjeve trasnprotuese rrugore?

NE cilét lloj vagonésh transportohen njésité paletore?

Cfaré lloj paletash ngarkohen né aeroplanét?

Cka éshté me réndési té béhet gjaté formimit té paletés pér qéllim té transportit me
aeroplan?

Cfaré pajisje dhe mjete shfrytézohen pér ngarkim té paletave né aeroplan?

Pérse hapésira né kontejnerét nuk éshté komplet e shfrytézuar kur né até ngarkohen
paleta standarde EUR PUL?

Cili éshté problemi gjaté optimizimit té hapésirés sé kontejneréve?

. Si mundet mé optimal té zbatohet shfrytézimi optimal i hapésirés sé¢ kontejneréve té

ngarkuar me ngarkesé me dimensione té ndryshme?
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5. TEKNOLOG]JITE E PERGATITJES, MBUSHJES

DHE ZBRAZJES SE KONTEJNEREVE

Rezyme e Temés 5:

Transporti i kontejneréve éshté mé i pérfagésuar né transportin e kombinuar.
Faza fillestare-pérfundimtare e transporti kontejnerik éshté pérgatitja, mbush-
ja dhe zbrazja e kontejneréve. Né kété njési tematike:
e Jané klasifikuar ményrat e pérgatitjes, mbushjes dhe zbrazjes sé kontej-
neréve;
e Jané pérshkruar rastet e zbatimit té pajisjeve pérkatése transportuese té
cilét mund té zbatohen pér mbushje dhe zbrazje té kontejneréve.

Terma kryesoré:

Njési manipulative, mbingarkim mekanik, siguri, faktoré biologjik dhe kimik,

pajisje ndihmése
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TEKNOLOGJIA E PERGATITJES, MBUSHJES DHE ZBRAZJES S
KONTEJNEREVE

Ngarkimi i mallrave né kontejnerin paraqet fazé té zinxhirit kontejenrik té transportit e
lidhur me operacionet e lidhjes dhe pérforcimit té njésive manipulative né kontejnerin. Né
princip, ngarkimi dhe shkarkimi i mallit né kontejnerét jané té lidhur me ngarkimin dhe
shkarkimin e kontejneréve né pajisje transportuese nése merret parasysh fakti se té gjithé
komitete nuk posedojné pajisje pér manipulim me kontejneré. Sipas késaj, mbushja dhe
zbrazja e kontejneréve mund té realizohet kur kontejneri gjendet né pajisjet transportuese
ose nuk gjendet né até.

Gjaté mbushjes dhe zbrazjes sé kontejneréve né pajisjet transportuese duhet té kihet kujdes
né katér aspekte, dhe até:

- Ndikimi i mallrave né kontejnerin;

- Siguria e mallit né kontejnerin;

- Vendosja e mallit né kontejnerin;

- Teknologjia e mbushjes dhe zbrazjes;

NDIKIMET E MALLRAVE NE KONTEJNERIN

Gjaté mbushjes dhe zbrazjes sé kontejnerit, e domosdoshme éshté té zbatohen teknologjité
qé sigurojné mbrojtje adekuate té mallit.

Mbingarkimi i mallit né kontejneré varet nga:

- Lloji i transportit dhe nga pajisja e transportit;

- Lloji i karakteristikave i pajisjeve té mbingarkimit;

- Infrastruktura transportuese — e komunikacionit;

- Faktorét klimatik, biologjik, mekanik, njerézor dhe té tjeré.

Faktoré mé me ndikim né mallrat né kontejnerin jané ato mekanik, té cilét mund té paraqi-
ten si statik, qé paraqiten si pasojé e vendosjes sé paletave njéra mbi tjetrén dhe dinamikisht
qé paragqiten si pasojé nga ndryshimi i shpejtésisé. Mbingarkimi mekanik mund té jeté né
formé té vibracioneve, té cilét paraqiten periodikisht dhe goditje, té cilét paraqiten njé ka-
hésh gjaté frenimit, pérmbysjes, rénies, bashkimit té trenave etj.
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MBROJTA E MALLIT NE KONTEJNERIN

Mbrojta e mallit né kontejnerin mé shpesh éshté ndikimet atmosferike, ashtu qé kontejneri
e mbron mallin nga shira, temperatura jo adekuate, rreze diellore, pluhur etj. Nga ato qé
pérmendém mé paré, ndikime mé té shpeshta negative jané temperatura dhe lagéshtia e
ajrit. Ndikimi i kushteve klimatike varet nga mé tepér autoré, si¢ jané: lloji i kontejnerit
(material i pérpunimit, ekzistimi vrimave pér ajrosje), lagéshtia e mallit, relacioni i trans-

portit, stina, vendi i vendosjes sé kontejnerit né anije.

Pér pengimin e léshimit té temperaturés brenda né kontejnerin pérdoren kontejneré izoter-
mik qé e mbrojné mallin nga ndryshimet drastike té temperaturés sé jashtme e cila shumé
mund t& $ démtojé mallin.

Sa i pérket lagéshtisé, duhet té dihet se kontejnerét nuk jané plotésisht té padepértueshém
pér ujé dhe pér lagéshtiné e jashtme edhe pse né até plotésohet se edhe mallrat edhe pajisjet
ndihmése pér pérforcim té mallrave né kontejnerin mund té pérmbajné lagéshti, atéheré
mund té thuhet se lagéshtia éshté problemi mé i madh gjaté transportit té mallrave me
kontejneré.

Pérveg lagéshtisé dhe temperaturés né mallrat shpesh negativisht ndikojné faktorét biolo-
gjik dhe kimik. Nén faktorét biologjik nénkuptohet ndikimi i baktereve, kérpudhave, inse-
kteve dhe brejtésve, té cilét mund ta ndryshojné cilésiné e mallit, derisa nén faktoré kimik
nénkuptohen té gjithé substancat qé 1éshojné eré té pakéndshme ose substanca qé shkak-

tojné korrozion.

Qé té shmangen té gjithé kéto ndikime negative, malli mbrohet me zbatimin e paketimit
adekuat, mbushje e rregullt e kontejnerit, sigurim adekuat i mallit dhe pérforcimi i tij.

PERGATITJA, MBUSHJA DHE ZBRAZJA E KONTEJNEREVE

Ngarkimi dhe shkarkimi i kontejnerit pérve¢ se me doré, kuptohet, nése kété e kérkojné
kushtet, mund té realizohet edhe me pajisje manipulative, dhe até kur ai gjendet:

- né pajisjen e transportit,

- indaré nga pajisja transportuese.

Si realizohet mbushja ose zbrazja e kontejnerit varet nga:
- lloji i mallit,
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- véllimi i punés,
- lloji i kontejnerit dhe

- lloji i mekanizimit.

Pajisej ndihmése (transportuese) pér mbushje dhe zbrazje té kontejneréve jané ato pajisje
qé e lehtésojné dhe qé e mundésojné zhvillimin e kétyre proceseve.

Sot shfrytézohen pajisjet transportuese né vazhdim:
- ura mbingarkimi,

- rampa lévizése té pjerréta,

- ura krahu koloseku,

- tavolina pér ngritje té ngarkesés,

- forklifté,

- vinga kontejnerésh,

- transportues né lloj té lentés,

- pompa hidraulike,

- linja automatike etj.

RAMPAT E MBINGARKIMIT

Rampat e mbingarkimit shérbejné pér kalim pa problem té ngarkesés né brendiné e konte-
jnerit dhe té njéjtét duhet t'i plotésojné kérkesat né vijim:
- pjerrtésia e l1évizjes sé rimorkiove me doré nuk guxon té jeté mé i madh se 4 %,
- pjerrtésia e 1évizjes s€ pajisjeve me motor nuk guxon té jeté mé i madh se 8 %
(figura 5.1),
- mbartja duhet té jeté e paraparé sipas pajisjes transportuese,
- téjené fleksibile.

Figura 5.1
Ngarkim i mallit me forklift né kontejner népérmjet ndihmeéses
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Figura 5.2

Rampa pér ngarkim té kontejneréve me pjerrtési tévogel
pér forklift me doré dhe me motor

RAMPA LEVIZESE E PJERRET

Rampa lévizése e pjerrét aplikohet kur kontejneri mbetet né pajisje transportuese, me ¢ka
mbushja dhe zbrazja e tij realizohet népérmjet rampés me shfrytézim té forkliftit (figura
5.1).

| URA ANESORE KOLOSEGEN

Ura anésore njehsues éshté pajisje kalimtare, e cila me mekanizém hidraulik térhiqet népér
rampén anésore t&€ mbingarkimit. Ky shfrytézohet pér mbushje dhe pér zbrazje té kontej-
nerit qé gjendet né mjetin hekurudhor.

Ura anésore njehsues e pérfshin téré gjerésiné e mjetit hekurudhor.
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| TAVOLINA PER NGRITJE TE NGARKESES

Tavolina pér ngritje t&€ ngarkesés aplikohet ashtu qé malli vendoset né até, ndérsa pastaj
ngritet né nivel té sipérfaqes sé ngarkimit t€ kontejnerit dhe ngarkohet né até (figura 5.3).
Figura 5.3 Tavolina pér ngritjen e ngarkesés

Figura 5.3

Tavoliné pér ngritje té ngarkesés

FORKLIFTE

Forkliftét mundésojné proces té shpejté dhe té pérhershém té ngarkimit. Gjaté vendosjes
sé ngarkesave me copé né kontejner, né forkliftin vendosen pajisje pér vendosje dhe shtyrje
anésore té ngarkesés.

Zbatimi i pajisjeve lidhése mundéson pranim té formave té ndryshme gjeometrike té
mallrave, si¢ jané fugité, thasét, pranimi i numrit té madh té copave kénddrejta, shfrytézim
i pincave hidraulike té rotacionit me qéllim té ngarkimit dhe shkarkimit efikas té mallit nga
kontejnerét.
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Figura 5.4

Ngarkim i mallit né formé cilindrike me forklifté né kontejneré

VINCAT E KONTEJNEREVE

Vingi i kontejneréve shfrytézohet pér ngarkim té njésive manipuluese né kontejneré té
médhenj.

TRANSPORTUESI NE LLOJ TE LENTES

Transportuesi né lloj té lentés (figura 5.4) shfrytézohet ashtu qé me njésité manipuluese nga
depoja ose nga procesi i prodhimit transportohen direkt né kontejnerin, ndérsa vendosja
kryhet me doré nése béhet fjalé pér mall né copé, por nése béhet fjalé pér mall rinfuz i cili
ngarkohet né kontejnerin, atéheré nuk ka asnjé manipulim me doré.
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Figura 5.4
Transporter té lentés

LINJA AUTOMATIKE

Linjat automatike sigurojné shpejtési t¢ madhe né punén dhe zbatimi i tyre éshté arsyetuar
vetém né rast té véllimit té madh té punés. Kéto pérdoren né kapacitete té médha prodhue-
se dhe procesi i ploté t&€ manipulimit éshté mekanizuar dhe automatizuar (figura 5.5).

Figura 5.5

Linja té automatizuara
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TRANSPORTIERE PNEUMATIKE DHE HIDRAULIKE

Kéto lloje té transportieréve shfrytézohen kur duhet té ngarkohet - shkarkohet malli, i cili
gjendet né gjendje agregate té 1éngét ose né gjendje té liré me granulim té vogél. Ményra
e tij e punés éshté e ndryshme, pikérisht hidrotransporterét e lévizin mallin, pérkatésisht
léngun me ndihmé té pompés nén presion ose me ndihmé té forcés sé gravitetit dhe népér
gypa e manipulojné nga ose deri te kontejneri pér transport té 1éngjeve (figura 5.7). Derisa,
transportierét pneumatik transportojné mall té liré me granulim t€ vogél me ndihmeé té ajrit
nén presion népér gypat e transportierit (figura 5.6).

{

4

e

VAR

6

Figura 5.6
Pajisje pneumatike e kombinuar

Figura 5.7
Skema e hidro transporterit gjaté ngarkimit dhe shkarkimit té léngut
nén presion (e majté dhe e djathté)
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Pyetje pér kontrollimin e diturisé:

Né cilén ményré mund té realizohet mbushja dhe zbrazja e kontejneréve?

Nga se varet shkarkimi i mallit né kontejnerét?

NE cilén formé mund té jeté mbingarkimi mekanik?

Nga se mé shpesh sigurohet malli né kontejnerét?

Cilét faktoré biologjik dhe kimik ndikojné né mallin né kontejnerét?

Nga se varet ményra e ngarkimit dhe shkarkimit té kontejneréve?

Pér cka shérbejné rampat e mbingarkimit?

Cili éshté dallimi ndérmjet rampés lévizése sé pjerrét dhe rampés sé mbingarkimit?

¥ 0N W

Si dhe pérse shfrytézohen vendet pér ngritje té ngarkesés?

10. Vilét forma gjeometrike mund t€ manipulohen me forklift dhe si?

11. Pér se jané té dobishém transportierét me lenta?

12. Ku pérdoren linjat e automatizuar?

13. Pér manipulim t€ cilit lloji té mallit jané mé té pérshtatshém pneumatiké dhe
hidrotransporterét?



6. TEKNOLOGJIA E SIGURIMIT TE MALLRAVE NE KONTEJNERE -

6. TEKNOLOG]JIA E SIGURIMIT TE MALLRAVE NE

KONTEJNERE DHE PERFORCIMI I KONTEJNEREVE

Rezyme pér Temén 6:

Sigurimi i mallit né kontejnerét dhe pérforcimi i kontejneréve té pajisje-
ve transportuese, ngjashém si te sistemi pavetor i transportit, nga réndésia
e vecanté éshté pér siguriné e mallit t€ ngarkuar, siguriné e komunikacionit,
punétoréve por edhe té sigurisé dhe mbrojtjes sé pérgjithshme té mjedisit je-
tésor. Né kété njési tematike:

e Jané vlerésuar efektet negative nga mos sigurimi i mallit me zhvendosje
té gjatésisé ose té térthorté té ngarkesés, démtimi dhe prishja e mallrave
dhe kontejnerét;

e Jané identifikuar ményrat e pérdorimit té pajisjeve pér sigurim;

e Jané identifikuar pajisjet té cilét mund té shfrytézohen pér sigurimin e
ngarkesés;

e Jané paraqitur ményrat e pérdorimit té€ pajisjeve pér siguri;

e Eshté treguar né efektet negative nga zhvendosja pér sé gjati dhe tér-
thorazi té kontejnerit, démtimi i mundshém i mallit, kontejneri, pajisja
transportuese etj nése kontejneri nuk éshté pérforcuar;

e Jané sqaruar pajisjet dhe teknologjité té cilét mund shfrytézohen pér

pérforcimin e kontejneréve.

Termat kryesoré:

Mbrojta, siguria, pajisje pér siguri, pérforcim, veshéza, stabilizim, sigurim,
softueré pér shpérndarje.
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Malli né kontejnerin sigurohet nga zhvendosja ashtu qé hapésira e zbrazét plotésohet me

paleta, jasték me ajér dhe kartoné né formé valésh. Kur né kontejnerin do té paraqiten zbra-

z&si mé t€ médha, shfrytézohen kllapa dhe mbéshtetés.

Kllapat jané mé shpesh korniza té médha prej té ciléve plotésohen zbrazétité e médha ndér-

mjet ngarkesés.

Malli né kontejnerin mund té pérforcohet edhe me ndihmé té lentés plastike, litaréve, telave

dhe rripave.

Sigurimi, pérkatésisht pérforcimi i mallit né kontejnerin éshté i réndésishém qé té béhet

nga mé tepér shkaqe dhe até:

mbrojta e mallit né€ kontejnerin nga démtimi (nése malli éshté i bashkuar ashpér
ndérmjet veti zvogélohet ndikimi i vibracioneve, goditjeve, lékundjeve gjaté
transportit dhe me até do té mbrohej malli),

mbrojta e njerézve (me sigurimin e mallit mbrohen té punésuarit, personat qé
jané té pérfshiré né komunikacion dhe té gjithé njerézit q¢ mund té jené viktima té
fatkeqésive té shkaktuara nga ngarkesé e siguruar dobét),

siguria e mjedisit (né disa raste léngjet e rrezikshme mund t€ rrjedhin nga
ngarkesa e siguruar keq, té cilét mé tutje mund té shkaktojné pasoja afatgjate té
mjedisit té njerézve dhe sigurisé sé tyre)

reduktimi i harxhimeve (kur ka ngarkesé té siguruar miré nuk do té keté
harxhime pér kompensim té démit, shumé mé lehté té shkarkohet kontejneri né té
cilin ngarkesa &shté miré e siguruar me ¢ka do té kursehet né orét e punés dhe me
shmangien e rrezigeve nga démtimi, fatkeqési dhe ndotje té ambientit zvogélohen
harxhimet pér mbulesé té atyre humbjeve),

imazhi i kompanisé (secili klient i njé kompanie té transportit pret nga ajo malli i
tij té jeté transportuar pa démtim, shpejté dhe me efikasitet).



6. TEKNOLOG]JIA E SIGURIMIT TE MALLRAVE NEKONTEJNERE -

Figura 6.1
Cfaré ndodhé kur malli né kontejneré nuk éshté miré i siguruar

| PAJISJE PER SIGURIM TE MALLIT NE KONTJENER

JASTEKET ME AJER

Jastékét me ajér (figura 6.2) né kohén e fundit jané pajisje mjaft e pérdorur pér sigurim té
mallit né kontejnerin, pérkatésisht pér pérmirésimin dhe kompaktésiné. Pérdorimi i tyre
éshté mjaft i thjeshté dhe até éshté njé prej shkageve qé kéto shpesh pérdoren, pikérisht ne-
vojitet vetém qé té fryhen deri né véllim té pércaktuar gjaté ngarkimit ose gjaté shkarkimit
té shtypet ajri qé ka gené né ato.

Figura 6.2

Sigurimi i mallit né jasték me ajér
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. LENTA PER PERFORCIM

Lentat pér pérforcim (figura 6.3) pérdoren kur malli nuk duhet vetém té béhet mé kompa-
kte, si¢ e béjné jastékét até, por edhe té pengohet zhvendosja e mallit gjaté transportit.

Figura 6.3
Malli né kontejneré e pérforcuar me lenta pér pérforcim

et

Figura 6.4

Malli i i siguruar edhe me lenta edhe me jasték me ajér
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. GYPAT PER SIGURIMIN E MALLIT

Kéto pajisje e kané funksionin e njéjté si dhe lentat, por me njé dallim qé nuk jané fleksibile
dhe nuk mund ta anashkalojné mallin, por vetém e pamundésojné lévizjen e mallit né njé
kahje (figura 6.5).

Figura 6.5
Siguria e mallit me ndihmé té gypit

Figura 6.6

Siguria e mallit me dérrasa prej druri dhe jasték
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TEKNOLOGJITE E PERFORCIMIT TE KONTEJNEREVE
TE PAJISJEVE TRANSPORTUESE

NE PERGJITHESI PER PERFORCIMIN E KONTEJNEREVE

Kontejnerét e pajisjeve transportuese pérforcohen me gepa speciale sjellése, té cilét hyjné
né vrimat (veshézat) e kéndeve té kontejnerit dhe rotojné, me ¢ka e pérforcojné kontejnerin
pér pajisjen transportuese dhe pengojné zhvendosje horizontale té kontejneréve. Né kété
ményré pérforcohen kontejnerét qé ngarkohen né palto vagoné hekurudhor ose gjysmé
rimorkio rrugore, ndérsa te anijet ményra e pérforcimit éshté e ngjashme, por kjo béhet mé
shpesh ndérmjet dy kontejnerésh.

Hapjet né kéndet (veshézat) e kontejneréve mundésojné:
- mbingarkim té kontejneréve;
- stabilizimi i kontejneréve té pajisjeve transportuese né té gjithé llojet e transportit;
- pérforcim reciprok i kontejneréve.

PERFORCIM I KONTEJNEREVE NE KOMUNIKACION UJOR

Né transportin bregdetar kontejnerét jané té ekspozuar né forca dinamike nga lévizja e ani-
kes, ajrit dhe detit, késhtu pér siguri dhe pérforcim té€ kontejneréve né anijet pérdoren fitin-
ze speciale (figurat 6.7, 6.8 dhe 6.9). Pérveg asaj, shfrytézohen edhe mbajtés special vertikal
pér pozicionim, mbajtje té kontejneréve nén terracé dhe pérmbi tarracé. Kur nuk ekzistojné
kéto kufij, shfrytézohen lloje té ndryshme té pajisjes pér pérforcim, si¢ jané:

mbeéshtetés dhe korniza
- grila dhe tela

- zinxhiré

- ¢epa gésillen

- fitinze té urave

- pajisje pér shtréngim etj.
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Figura 6.7
Qeli e anijes kontejnirike ku vendosen kontejneret

Figura 6.8
Meényra e pérforcimit té kontejneréve té anijes

n g il

Figura 6.9
Meényra e pérforcimit té kontejneréve té anijes.



- Transporti i kombinuar

226

Pasojat e mundshme nga pérforcimi jo i rregullt i kontejneréve né anije jané treguar né
figurén 6.10, ndérsa kjo éshté shumé e qarté se mé té shpeshta jané démtimet e mallit qé
transportohet, pajisja transportuese, pasoja e mjedisit dhe shéndetit té njeriut, siguria e
komunikacionit dhe shumeé té tjera.

ITAL FLORIDA
THIESTE

Figura 6.10
Efekti negativ nga sigurimi i keq i kontejneréve té ngarkuar

Problemi pér zgjedhje t&é ményrés sé radhitjes sé kontejneréve né sipérfagen e ngarkimit
éshté i pranishém vetém te transporti i kontejneréve né komunikacionin ujor (ve¢mas né

bregdetar).

Pér radhitjen e kontejneréve né anije shfrytézohen softueré bashkékohor, té cilét mundéso-
jné qé té fitohen zgjedhje t&€ ndryshme (variante) pér shfrytézim racional té hapésirés sé
ngarkimit (figura 6.11). Nga ményra e zgjedhur e radhitjes sé¢ kontejneréve varet edhe
ményra e pérforcimit té kontejneréve né anijen.



6. TEKNOLOG]JIA E SIGURIMIT TE MALLRAVE NEKONTEJNERE

File  Edit  View I Help

Aal [y @ « a2 -

Containers:
MNumber 10 Weight Mumber of Items =
84 54 6,397 130
81 81 5,995 123
79 79 6,978 115
78 78 6,994 115 v
Details:

B0.4 % 125 % 64 (L x W % H)
Footprint: 7550 L x W)

Current Cargo

Display

Unit IO Cargo ID Pack Order
123456 | JZB[3UMTY|35]39 77

123456 | J2B[3UMTT|44]43 75

123456 | JZBI3UMTY|44]76 79 -
123456 | JZBI3UMTF|2379 30

123456 | J2B|I3UMTF|46]2 g1

123456 | I2RIUMTTFIS?ISE a i
Details:

.25 AF5xB5 [Lxw xH)
Weight: B0
Position: [0, 20,25, 19] [<.%, Z]
Search
@ Corntainer (7) Cargo

Resuilt

Search

| Display

Figura 6.11

Radhitje kompjuterike né anije (softuer Cargo Packerv Visualization 3000)
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PERFORCIMI I KONTEJNEREVE NE KOMUNIKACIONIN TOKESOR

Né transportin rrugor dhe hekurudhor kontejneri nuk guxon té jeté jashté nga gabariti i
mjetit, pérkatésisht profilit t&€ ngarkimit. Qé té jeté transporti i sigurté kontejneri duhet té
jeté i pérforcuar né mjetin rrugor ose hekurudhor né katér hapjet (veshézat) e tij té posht-
me. Derisa pajisjet pér pérforcim té kontejneréve pérkatésisht ¢epat sjellés special gjenden
né mjetin dhe kjo mund té shihet nga figura 6.12.

Figura 6.12
Pajisje pér pérforcim té kontejneréve pér pajisje transportuese



6. TEKNOLOGJIA E SIGURIMIT TE MALLRAVE NEKONTEJNERE -

PERFORCIMI I KONTEJNEREVE NE KOMUNIKACIONIN AJROR

Duke marré parasysh até se né transportin ajro pérdoren kontejneré special, kéto jané té
dizajnuar special pér pérforcimin pér dyshemené e aeroplanit dhe me até pengohet zhven-
dosja edhe horizontale edhe vertikale e kontejnerit, qé do té thoté se kontejnerét mé miré
pérforcohen, pérkatésisht népér té dy rrotat e lévizjes né anén horizontale dhe vertikale, qé
éshté determinuar nga lévizja e pajisjeve ajrore transportuese.

Pérve¢ kontejneréve special qé transportohen né aeroplanét, té cilét shfrytézohen ve¢mas
né rrugor, ekzistojné edhe aeroplané pér géllim jashtézakonisht pér transport té ngarkesés,
pérkatésisht aeroplané transporti. ISO kontejnerét, té cilét transportohen me aeroplanét
detyrimisht pérforcohen pér dyshemené e aeroplanit pér zhvillim té sigurté té¢ komunika-
cionit.

Figura 6.13
Kontejneré té médhenj té ngarkuar né aeroplan
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Figura 6.14
Kontejneré special pér transport ajror

Pérveg asaj qé ményra né té cilén ngarkohen kontejnerét né aeroplanin sigurohen né ményré
specifike, por edhe ményra né té cilén ato ngarkohen éshté specifik pér arsye té hapésirés sé
ngushté qé mbetet né diskonim né aeroplanét.

Pér ngarkim té kontejneréve t&€ médhenj né aeroplanét shfrytézohen pajisje speciale, té cilét
kané ving special hidraulik pér ngritje té kontejneréve dhe rrota té cilét 1évizin dhe vendo-
sen kontejnerét. Kéto ngarkues vendosen nga té dy anét ballore té kontejnerit dhe né até

ményré e lévizin deri te aeroplani.

Ngarkimi zbatohet né até ményré qé kur do té afrohet kontejneri deri te rampa nga aero-
plani, e cila né sipérfagen e saj kané roleré cilindrik, kontejneri rréshqet brenda né aeropla-
nin me ndihmé té shtyrjes.

Figura 6.15
Pajisje pér ngarkim té kontejneréve né aeroplan



6. TEKNOLOGJIA E SIGURIMIT TE MALLRAVE NEKONTEJNERE -

Pyetje pér kontrollimin e diturisé:

Prej ¢ka sigurohet malli né kontejnerét?

Nga cilét shkaqe zbatohet sigurimi i mallit?

Cilét pajisje pér sigurim té mallit mé sé shpeshti pérdoren?
Né cilén ményré shfrytézohen jastékét me ajér?

M

Nése ndérmjet ngarkesés dhe derés sé kontejnerit mbetet hapésiré, me ¢ka pérforcohet
malli?

Cili éshté dallimi ndérmjet gypave dhe lentave pér sigurimin e mallit?

Né cilén ményré pérforcohen kontejnerét e pajisjeve transportuese?

Cka mundésojné veshézat e kontejneréve?

O *® N

Cilét pajisje shfrytézohen pér pérforcimin e kontejneréve né komunikacionin ujor?

10. Cilét pasoja do té ndodhnin nga pérforcimi jo i rregullt dhe siguria e kontejneréve né
anijet?

11. Pérse éshté e réndésishme ményra e radhitjes sé ngarkesés né pajisjet transportuese
ujore?

12. Si né ményré bashkékohore renditen kontejnerét né anijet?

13. Cka éshté e réndésishme gjaté pérforcimit té€ kontejneréve té pajisjeve rrugore
transportuese?

14. Cka éshteé specifike gjaté pérforcimit dhe ngarkimit t€ kontejneréve né aeroplanét?
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7. TEKNOLOGJITE E MANIPULIMIT DHE DEPOZITIMIT

TE KONTEJNEREVE NE TERMINALE

Rezyme pér Temén 7:

Puna masovike me kontejnerét zhvillohet né terminale kontejenrike. Veprim-
taria themelore e cila kryhet né terminalet éshté mbingarkesa e kontejneréve
ndérmjet pajisjeve raportuese dhe depozitim té kontejneréve. Né kété njési
tematike:
e Jané paraqitur teknologjité e rregullta té¢ manipulimit me kontejnerét;
e Jané prezantuar rastet e shfrytézimit t& mbingarkimit horizontal dhe
vertikal;
e Jané identifikuar rastet e zbatimit té stabilitetit dhe stacioneve mobile té
ringarkimti dhe pajisjet;
e Jané sqaruar teknologjité e depozitimit té kontejneréve;
e Eshté treguar shfrytézimin e rregullt dhe racional té hapésirés sé depos

né terminalet.

Termat kryesoré:

Ngarkim, shkarkim, ringarkim, spreder, gjysmé rimorkio prej traktori, mjete
ujore automatike AGVS, depo, terminale kontejnerike, manipulim, depo me
rafte.



7. TEKNOLOGJITE E MANIPULIMIT DHE DEPOZITIMITTE KONTEJNEREVE NE TERMINALE -

PAJISJE PER MANIPULIM ME KONTEJNERET

Paralelisht me pajisjet pér transport té kontejneréve, jané zhvilluar dhe jané pérkryer pajisje
té specializuara pér ngarkimin e tyre, shkarkimin dhe ringarkimin.

Pajisje mé e thjeshté pér ringarkim té kontejnerit &shté sistem nga ving me doré. Te ky sis-
tem kontejneri éshté pajisur me kornizé plotésuese né té cilét kénde vendosen katér kém-
béza. Nén secilin prej kétyre kémbézave vendose ving. Ky sistem mé sé shpeshti zbatohet né
rast kur kryhet ringarkim individual, pérkatésisht ringarkim té kontejnerit.

Kur lidhen kontejnerét e médhenj me pajisjet e transportit rrugor sipas sistemit ,,nga dera
né deré” kérkon ndérmarrje té kontejnerit nga dérguesi dhe dorézimi i tij te pranuesi. Te
pajisjet té ringarkimit jo mjaft té specializuar shumé shpesh kéto pajisje jané ndértuar né
veté mjetin. Kéto pajisje kané vegmas réndési né fazén fillestare té zbatimit té kontejneri-
zimit.

Pajisjet pér ringarkim té kontejneréve ndahen né:

- stacione stabile té ringarkimit

- dhe stacione mobile té ringarkimit.

STACIONET STABILE TE RINGARKIMIT

Stacionet stabile té ringarkimitjané stacione pér sistem té ringarkimit vertikal. Lévizin népér
binaré dhe shfrytézohen né stacionet rrugore dhe hekurudhore. Stacione stabile t€é ringar-
kimit qé shfrytézohen pér ringarkim té kontejneréve né anije ose anasjelltas kané léshim.
Stacione mé té njohura stabile t& ringarkimit jané vingat né binaré dhe ura té ringarkimit.

233



- Transporti i kombinuar

Figura 7.1

Ura e ngarkuar

STACIONET MOBILE TE RINGARKIMIT

| VINCI PORTAL MOBIL

Vingi portal mobil ka rrota dhe 1éviz né drejtim té gjatésisé dhe térthor. Ky kérkon zona té
caktuara pér manipulim, ndérsa mund té punojé edhe né terminale me numér mé té vogél
té kontejneréve. Mund té ngrejé sasi mé té médha té mallit, ndérsa lehté pérshtatet edhe pér
ringarkim t€ llojeve té tjera té mallit me copé, i cili nuk éshté zmadhuar né kontejner.

234



7. TEKNOLOGJITE E MANIPULIMIT DHE DEPOZITIMITTE KONTEJNEREVE NE TERMINALE -

Figura 7.2
Vingi i portalit

FORKLIFTI DHE STAKERI

Forklifti dhe stakeri jané shumé pajisje té€ pérshtatshme pér manipulim me kontejneré (fi-
gura 7.3 dhe 7.4). Forklifti mund té jeté i pajisur me pajisje té ndryshme, ndérsa mé shpesh
pér pranimin e kontejnerit shfrytézon piruné, té cilét jané ndértuar né mekanizmin teles-
kopik pér ngritje té peshés. Ndérsa stakeri éshté pajisur me top-speder, shfrytézohet mé
shesh pér ringarkimté kontejneréve nga njéri né tjetrén pajisje té transportit. Ky mekani-
zém transportues-manipulativ ka mbartje deri 45t.
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Figura 7.3
Staker

Figura 7.4
Forklifté

DERGUESI I KONTEJNEREVE

Dérguesi i kontejneréve éshté makiné veté shkuese portale e cila mund t’i kryejé detyrat e
saj me kontejnerét, si¢ jané ngarkimi, shkarkimi, mbartja, depozitimi dhe vendosja deri tre
radhé lartési.
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Figura 7.5

Dérguesi i kontejneréve

RINGARKUESI ANESOR I KONTEJNEREVE

Kjo pajisje transportuese-manipulative e vendos kontejnerin né palato-mjetin hekurudhor
ose pajisje transportuese rrugore qé té shmanget rrjeti i kontaktit mbi binarin. Pajisja i ésh-
té pérbéré nga dy mbajtés me krahé té caktuar.

PAJISJET QE SHFRYTEZOHEN PER RINGARKIM TE KONTEJNEREVE

Pér pranim té kontejnerit me forklift shfrytézohen pajisjet né vijim:
- spreder,
- piruné,
- pinca pér shtréngim té ngarkesés,
- pajisje pér transport me litaré.
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| SPREDERI

Pérbéhet nga kornizé pér ngritje té€ kontejneréve né té cilén gjenden dy ose katér priza rro-
tullues. Prizat rrotullues vendosen né veshézat nga pjesa e sipérme té kontejnerit, té cilét
gjenden né katér anét e fundit, ndérsa pastaj me ndihmé té pajisjes hidraulike sillen pér 00
qé lidhet korniza me kontejnerin.

Gozhda té kétilla gjenden edhe te sprederét, pérkatésisht pajisjet pér kapje né té cilét gjen-
den ving dhe ura pér ringarkim, me njé dallim, te kéto rotacioni i prizés qé té¢ mund ta
fiksojé dhe léshojé kontejnerin, drejtohet automatikisht.

Ekzistojné disa lloje té sprederéve varésisht nga ajo nga cila ané e zéné ngarkesén, dhe até:
- Sprederé té sipérm (top sprederé)
- Anésor (ballor dhe anésor)

Figura 7.6

Speder (pajisje pér kapje té kontejnerit nga larté)
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Figura 7.7
Spreder (pajisje pér kapje té kontejnerit nga anash)

Figura 7.8
Pajisje pér kapje té kontejneréve nga poshté

PINCAT PER SHTRENGIM TE NGARKESES

Zbatohen né kombinim me kornizén pér ngritje té peshés. Korniza éshté né pajtim me

top-sprederin, ku né vend té prizave pér pranim té kontejneréve shfrytézohen pincé pér
shtréngim té peshés.
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| PJISJET PER BARTJE ME LITARE

Manipulimi kryhet me ndihmé té trupit, i cili e pranon trupin, t€ cilin e pranon me litar,
ndérsa manipulimi i tyre kryhet me ngritje té kontejnerit népérmjet veshézave té sipérm
dhe té poshtém (figura 7.8).

MJETET PER TRANSPORT TE KONTEJNEREVE NE TERMINALE

Pér vendosje té kontejneréve né terminalet, pérvec vingave portal, ving, forklifté, stakerét,
shfrytézohen:

- gjysmé rimorkio traktorésh;

- mjete ujore automatike AGVS (angl. Automated Guided Vehicle System).

GJYSME RIMORKIO TRAKTORESH

Gjysmé rimorkiot e traktoréve paragesin mjete qé jané té drejtuara nga njeriu, té cilét jané
special pér géllim té transportit té kontejneréve brenda né terminalin e kontejneréve. Kon-
struktimi i tyre éshté specifik dhe dukshém dallohet nga pajisjet klasike rrugore pér trans-
port té kontejneréve, késhtu qé masa e tyre &shté nivel minimal pér ¢ka mé pak masé e
vdekur dhe konsumim mé i vogél i energjisé.

Né kéto mund té vendosen kontejneré té médhenj nga té gjitha madhésité.
Pérdorimi i tyre éshté ekonomik pér arsye té konsumimit mé té vogeél té karburantit,

lubrifikant dhe goma, por edhe furnizimi i tyre kushton mé pak, kjo éshté pér arsye té asaj
qé kané motoré efikas té cilét harxhojné pak, ndérsa edhe mé pak materiale.

Jané paragqitur si zgjedhje logjike pér racionalizim t€ punés né limanet dhe terminalet e
médha kontejnerike, me até qé pérshpejtohet dinamika e transportit té€ kontejneréve bren-
da né terminalin qé vjen nga fleksibiliteti i tyre.
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Figura 7.9
Gjysmé-rikorkio pér traktor

| MJETET UJORE AUTOMATIKE AGVS

Mjetet automatike ujore shérbejné pér transport té kontejneréve né vend té gjysmé rimor-
kiove (figura 7.10). Me zbatim té kétij sistemi zmadhohet efikasiteti i terminalit, zvogélohen
harxhimet e fuqisé sé punés pér 80%, nevojat pér mirémbajtje pér 50%, ndérsa harxhimet

e energjisé pér 10%.

Kéto mjete jané pa ekuipazh. Lévizin me ndihmé té sistemit manipulues automatik. Sen-
dorét e infrastrukturés dhe té€ mjetit japin t€ dhéna pér lokacionin dhe pér shpejtésiné e
mjetit nén cilén bazé sistemi manipulues i dérgon mjetit komanda pérkatése pér traktoré

né lévizje dhe shpejtési.

Dubhet té thuhet se jané zhvilluar edhe disa prototipa pér transportimin automatik té konte-
jneréve dhe terminalet, té cilét né té ardhmen priten té fillojné rregullisht té shfrytézohen.
Té tillé jané p.sh.: ALV mjeti (Automated Lifted Vehicles - ALV), e cila e pavarur (pa ekui-
pazh) do té kryejé pérfshirje (figura 7.11), bartje dhe shmangie e kontejneréve dhe LMC
sistem (Linear Motor Conveyance System) i cili eksperimentalisht shfryzéohet né termi-
nalin Eurokai né Hamburg (figura 7.12).
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Figura 7.10
Mjete automatike pér ujé AGVS

Figura 7.11.
ALV mjeti

Figura 7.12.
LMC sisteme
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TEKONOLOGJITE E DEPOZITIMIT TE KONTEJNEREVE

Duke marré parasysh até qé sistemi i transportit té€ kombinuar tenton ta pérshpejtojé rrje-
dhén e materialeve dhe koha e qarkullimit té pashijeve transportuese, me réndési éshté qé
gjaté asaj té depozitohen kontejneré né vende té caktuara.

Depozitimi i kontejneréve paragqitet te: dérguesi, pranuesi, terminalet kontejnerik, qendrat
transportuese-té mallrave etj, ndérsa mé shpesh né vendet ku bashkohen lloje té ndryshme
té transportit dhe vendet e lidhjeve té vijimeve kontejnerike. Dhe duke marré parasysh até
se kapacitetet e pajisjeve transportuese nuk jané te té gjithé llojet e transportit, shumé éshté
véshtiré té pajtohen dhe té sinkronizohet ngarkimi, dérgesa dhe shkarkimi i kontejneréve.

Cila teknologji e depozitimit do té jeté e zbatuar, varet nga kushtet konkrete, ashtu qé do té
kishin shkallé té larté té shfrytézueshmérisé sé sipérfaqes, mekanizimi i zbatuar, lartésia e
vendosjes etj.

Qé té jeté depozitimi efikas, duhet t&€ mundésojé pranim té lehté té secilit kontejner me ¢ka
mé pak operacione, qé arrihet me planifikim adekuat por edhe zbatim té sistemeve té infor-
macioneve bashkékohore. Qé té jeté shfrytézimi i hapésirés optimal, kontejnerét vendosen
né dy radhé qé té mbahet prania.

Faktorét qé e definojné teknologjiné e depozitimin e kontejneréve né terminalin jané:
- Lloji i kontejnerit,
- Madhésia e kontejnerit,
- Véllimi i punés né depon,
- Cilésia e shérbimeve né terminalin,
- Prania e secilés njési té depozitimit,
- Sevimi dhe pérmirésimi i kontejneréve,
- Hapésiré e disponuar e depove.

TEKNOLOGJIA E DEPOZITIMIT TE KONTEJNEREVE
NE DEPO TE HAPURA

Pér hapje té hapésirave té depove, nevojitet mé paré té sigurohen:
- vendi dhe dimensionet bazé,
- specializimi i hapésirés dhe hapésirave,
- llojet dhe sasia e pajisjeve manipuluese té nevojshme pér realizimin e punéve né
terminalet e depove.
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Terminale ndértohen né aférsi té komunikacioneve kryesore rrugore né vende ku takohen
hekurudha, rruga, limani dhe objekte té tjera.

Sipérfagja e ngarkimit pérbéhet nga rrugé e cila shtrihet né téré gjatésiné e hekurudhés, e
cila shérben pér ringarkim. Rruga duhet t&€ mundésojé kalim té liré dhe 1évizje té papenguar
e té gjitha automjeteve.

Duhet té thuhet se kontejnerét depozitohen né depo té hapura duke pasur parasysh até se
kontejnerét e mbrojné mallin nga ndikime té jashtme, shumé rrallé depozitohen né depo
gjysmé té hapura. Pérve¢ mbrojtjes qé e japin kontejnerét, shkak pér depozitim né depo
té hapura éshté edhe ajo qé kontejnerét mé shpesh manipulohen me pajisje manipulue-
se gabarite té cilén nuk do t€ mundeshin té vendosen né depo gjysmé té mbyllura dhe té
mbyllura.

Figura 7.13
Terminal kontejnerik

Te transporti bregdetar duhet t&€ mundésohen depo plotésuese pér kontejnerét. Pérveg ké-
saj, duhet té keté edhe hapésira pér shérbim dispegerik dhe shérbimi i dérguar dhe hapésira
té vecanta pér pushim dhe pritje té€ vozitésve. Nése malli duhet t&€ matet, ndérsa né aférsi
nuk ka peshé pér matje té automjeteve rrugore, atéheré te hyrja e terminalit duhet té ven-
doset peshojé me dimensione té caktuara dhe kapacitet.
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Figura 7.14
Terminal modern i kontejneréve

Kontejnerét, gjithashtu, duhet té€ depozitohen dhe té keté prani deri te secili prej tyre. Ven-
dosja e kontejneréve vertikalisht kryhet sipas nevojés, ndérsa do té duhej té jené né dy ra-
dhé. Késhtu arrihet prani mé e lehté deri te kontejneri, me manipulim minimal. Né praktiké
pajtimi i kontejneréve njéri mbi tjetrin mund té jeté edhe deri katér radhé, ndérsa kur jané
té zbrazét edhe deri gjashté radhé té kontejneréve. Gjaté ekspozimit té kontejneréve njéri
mbi tjetrin duhet té kihet kujdes veshézat nga kontejneri i sipérm dhe i poshtém té mbyllen
dhe té shtrihen njéri mbi tjetrin.

Problem i ve¢anté né depozitimin paraqesin kontejnerét frigoriferé d.m.th. pajisja e tyre me
energji elektrike. Pér kéto kontejneré kérkohet organizim mé i miré né depozitimin. Kété
depozitohen né njé rend dhe né zoné té vecanté té depos. Kontejnerét né terminalet duhet
té depozitohen sipas formés dhe grupit né té cilén béjné pjesé.

Me réndési éshté té pérmendet se kontejnerét e ngarkuar né depo té hapura pajtohen sé
paku deri 3 radhé, ndérsa té zbrazétit edhe deri 6 radhé, ndérsa kontejnerét me pajisje pér
ftohje vetém né njé rend. Gjithé kjo béhet qé té pérjashtohet manipulimi i panevojshém.
Vendosja e kontejneréve béhet né disa ményra dhe até: dy radhé, pjerrét dy radhé dhe ven-
dosje pjerrét prej njé radhé.
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Figura 7.15

Vendosja e kontejneréve né
depo té hapur

Vendosje e kontejneréve

Vendosje me dy radhé e
kontejneréve

Vendosje njé radhé
e kontejneréve

AN

Disa kontejneré depozitohen né zoné té caktuar ku manipulimi realizohet me ving portali

ose ura té mbingarkimit ndérsa kontejneré tjeré jashté nga sfera e punés me kéto ving. Né

ato sfera ku manipulimi i kontejneréve kryhet me vinga, mbajtja né teminal duhet té jeté

deri dy dité, ndérsa jashté nga sfera e punés me kéto ving mbajtja e kontejneréve né termi-

nalin mund té€ jeté edhe mé tepér se dy dité.
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Figura 7.16
Depozitimi i kontejneréve né mé tepér radhé
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Figura 7.17
Cep rrotullues né té cilat radhiten, deponohen kontejnerét né terminal

TEKNOLOGJIA E DEPOZITIMIT TE KONTEJNEREVE NE DEPO ME RAFTE

Mundésia e depozitimit té kontejneréve né depo té hapur ose me rafte éshté mundésuar
nga vetit konstruktive té kontejneréve, e cila mundéson manipulim té mekanizuat qé éshté
detal mjaft i réndésishém nése merret parasysh se depot e regaleve procesi i depozitimit
&shté automatik.

Struktura e depove té rafteve éshté prej celiku me dy ose mé tepér lekovi té depove, té cilét
ndérmyjet veti jané té ndaré me platformé gendrore ku zhvillohen operacionet e pranimit
dhe dorézimit, pérkatésisht ringarkim i kontejneréve nga dhe né pashijet e transportit to-
késor.

Dy ose mé tepér elevatoré kryejné ngritje dhe zbritje té kontejneréve né nivelet dhe me
rréshqitje vendosen né vendin e caktuar pér ato.

Automatizimi i kétyre depove mundéson kontroll té ploté mbi mekanizimin nga njéri vend
dhe shkallé mé té larté té shfrytézueshmérisé sé hapésirés pér depozitim, por me kété mban
edhe harxhime té médha pér ndértim, por edhe harxhime mé té vogla pér eksploatimin e

mekanizmit.
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Kéto depot ndértohen né vende ku ka mungesé té hapésirés pér ndértim té depove té hapu-
ra me dysheme ose pamundési pér zgjerim té atyre ekzistuese.

Megqenése ndértimi i depove kushton shumé, ato ndértohen nése ekziston numér i mjaftuar
i kontejneréve té cilét do té manipulonin qé té jeté investimi me benefit pérkatésisht té jeté
arsyetuar ekonomikisht.

Figura 7.18
Dy lloje té depove né formé raftesh
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Pyetje pér kontrollimin e njohurive:

Si ndahen pajisjet pér mbingarkim té kontejneréve?

Cfaré lloj mbingarkimi zbatojné stacionet stabile?

Cilét jané stacionet mé té njohura stabile té ringarkimit?

Cili éshté dallimi ndérmjet stacioneve té ringarkimit stabile dhe mobile?
Si ndahen stacionet mobile té ringarkimit?

Cilét pajisje shfrytézohen pér pranimin e kontejnerit me forklift?

Cfaré lloj sprederésh ekzistojné dhe ku shfrytézohen?

Cfaré lloj mjetesh ekzistojné pér vendosje té kontejneréve né terminalet?

¥ %N W

Né ¢faré terminalesh shfrytézohen mjetet té drejtuara nga njeriu dhe si quhen?

10. Cilét prej mjeteve pér zhvendosje té kontejneréve né terminalet jané mé efikase por
edhe mé té shtrenjté pér zbatim?

11. Cka éshté e nevojshme pér depozitim té kontejneréve?

12. Ku ndértohen terminalet kontejnerike?

13. Prej cilit tip mund té jené depot kontejnerike?

14. Pérveg hapésirave pér depozitim té kontejneréve cfaré tjetér éshté e nevojshme dhe
pérse?

15. Cka duhet té sigurohet gjaté depozitimit té kontejneréve frigoriferé?

16. Né sa radhé depozitohen kontejnerét frigoriferé?

17. Kur ndértohen depot me rafte?
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8. TREGUESIT E SHFRYTEZIMIT TE KONTEJNEREVE

Rezyme pér Temén 8:

Pér shqyrtim té ményrés sé eksploatimit té kontejneréve dhe pajisjet transpor-
tuese, si dhe pér planifikim té punés sé ardhshme vértetohen tregues té punés.
Né kété njési tematike:
e Jané identifikuar tregues té shfrytézimit té kontejneréve dhe pajisjet
transportuese;
e Jané paraqitur ményra tipike dhe analizim té rezultateve nga tregues té
vértetuar té shfrytézimit té kontejneréve dhe pajisje transportuese;
e Eshté treguar né masa té zakonshme té cilét duhet té ndérmerren pér
shfrytézim mé té miré té kontejneréve.

Termat kryesoré:

Tregues, mbartje, véllim i shfrytézuar, mbingarkim specifik, véllim specifik,
parge kontejnerike, qarkullim, pajisje transportuese, pajisje pér térhegje, va-
gOneé.
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LLOJE TE TREGUESVE TE SHFRYTEZIMIT TE KONTEJENREVE

NEé analizén e shfrytézimit té€ kontejneréve vértetohen treguesit né vijim:
- Mbartja;
- Véllim i shfrytézuar;
- Véllim specifik;
- Sipérfaqge specifike e ngarkimit;
- Mbingarkim specifik i dyshemesé;
- Numér i nevojshém i kontejneréve;
- Qarkullimi i kontejneréve;
- Numri i nevojshém i pajisjeve pér transport té kontejneréve.

MBARTJA E KONTEJNEREVE

Mbartja e kontejnerit ka rol shumeé té réndésishém né eksploatimin e kontejneréve, meqené-
se nga mbartja e tij -neto dhe bruto-masa varet si dhe cili lloj komunikacioni do t& shfryté-
zohet. Nga ato shkaqe vértetohet neto-mbartja dhe bruto-masa e kontejnerit.
Neto-mbartja e kontejnerit vértetohet sipas formulés (8.1):

Py =KV -7y -C (t) (8.1)
Ku:
P, - Mbartje-neto ();
KV - Véllim i dobishém i kontejnerit (m’);
Y - Masé specifike e véllimit t€ ngarkesés (t/m’);
C - Koeficienti i shfrytézimit té véllimit (C<1).

Bruto-masa e kontejnerit fitohet sipas formulés (8.2).

By =hB,+G, (1) (8.2)

Ku:
P
G,, - Tara masé (pronésore) e kontejenrit (t).

— Bruto-masa e kontejnerit (t);

Shembull: T¢ vértetohet neto-mbartja dhe bruto-masa e kontejnerit standard universal
prej 20 shkallés qé duhet té transportohet dru lisi té thaté pa lévore né formé té tabelave.
Véllim i dobishém i kontejnerit éshté 33,18 m®, masé specifike e véllimit
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Té drurit té thaté té lisit éshté 780 kg/m”’, koeficienti i shfrytézimit té véllimit éshté 0,65,
ndérsa tara masa e kontejnerit éshté 2.229 kg.

Zgjidhja:
Té njohur jané elementet né vijim:

KV =3318 m’. y,,=780 kg/m’ =078 t/m>. C=0065, Gy =2.229 kg=2,2291

Neto-mbartja e kontejnerit arrin:

P, =KV -y, -C=3318-780-0,65 = 16.822,26 kg
ose B, =33,18:0,78-0,65=16,822t¢

Bruto-masa e kontejnerit arrin:
Py =PB,+G, =16,822+2,229=19,051 t

Mbartja e kontejneréve éshté shénuar né veté kontejnerin (figura 8.1).

individual i
kontejnerit

Té dhéna pér
dimensionet,
masén dhe
véllimin

Figura 8.1
Mbishkrime té kontejnerit
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VELLIMI I SHFRYTEZUAR I KONTEJNERIT

Véllimi i shfrytézuar i kontejnerit (VSH) mund té fitohet me transformim té formulés (8.1),
pérkatésisht:
B

y—'fc (m) (8.3)

KV =

Pérveg véllimit té shfrytézuar, i cili éshté mjaft i réndésishém nga aspekti i transportit, ek-
ziston véllim i térésishém, i cili fitohet si prodhim i masave té brendshme té kontejnerit
(8.4).

VV=a-b-h (m) (8.4)
Ku:

a - Gjatésia e brendshme e kontejnerit (m);
b - Gjerési e brendshme e kontejnerit (m);
h - Lartési e brendshme e kontejnerit (m).

MBINGARKIMI SPECIFIK I DYSHEMESE

Ky ngarkim i ngarkimit paraqet sasi té mbajtjes té kontejnerit e cila bie né njésiné e sipér-
fages, shpesh né m’ (8.5)
b

n L
Jpo = ol 3 (8.5)
Ku:

f,,-Ngarkesa specifike e dyshemes (t/ m?).

Shembull: Té vértetohet ngarkesa specifike e kontejnerit nga shembulli i méparshém
(KV=3318 m’ . 7, =780 kg/m’ =078 t/m’ . C=065 . G, =2229kg=22291) ku

éshté vértetuar se pesha neto nga Pkn=16,822 t nése sipérfaqgja e shfrytézueshme e dyshe-
mesé éshté 13,73 m2 (Fk).

Zgjidhje:

P
gD 168220t
F, 1373 m’
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LLOGARITJA E NUMRIT TE NEVOJSHEM TE KONTEJNEREVE

Numri i nevojshém i kontejneréve llogaritet né bazé té qarkut té transportit té¢ mallrave qé
éshté pér synim té kontejnerizimit (Q,) dhe treguesit ekspolatacione té punés me kontej-
nerét, si¢ jané: qarkullimi i kontejneréve (®,), shfrytézimi mesatar i mbartjes (q,), pabara-
zia e paraqitjes s€ mallit t€ kontejnerizuar (y,), koeficienti i punés lokale (K, ), koeficienti i
transportit t€ kontejneréve té zbrazét («,).

Té gjithé kéto tregues jané té pérpunuar né pjesén I té kreut 8 nga ky libér (mésim i obligu-
ar). Duke marré parasysh até se mésimi zgjedhor duhet té paragesé plotésim té asaj obligu-
ese, né kété pjesé vértetimi i numrit té nevojshém té kontejneréve éshté analizuar nga njé
aspekt mé i ndryshém.

Shembull: T¢ llogaritet qarkullimi i kontejneréve, parku i punés dhe i inventarit té konte-
jneréve té njé terminali kontejenrik nése né até sipas analizave té méparshme, éshté vérte-
tuar se:

- rrugé e pérgjithshme e kaluar e kontejneréve né qarkullim éshté [, - 500 km;

- shpejtésia komerciale e transportit té kontejneréve éshté V, - 35km / h;

- distanca mesatare ndérmjet stacioneve teknike éshté L, , - 120km;

- koha mesatare e mbajtjes s€ kontejneréve né stacionet teknike éshté ¢, , = 10 h;

- koeficienti i punés lokale éshté K =1,3;

- koeficienti i transportit té kontejneréve té zbrazét éshté a; = 0,25;

- koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né stacionet pér ngarkim dhe shkarkim
varésisht nga operacionet teknike dhe transportuese-komerciale né oré éshté
b =12ty =14 s

- numri i gjithsejté i kontejneréve té klasifikuar né terminalin éshté N,, = 70
kontejneré;

- koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né depot e terminalit pér arsye té
klasifikimit éshté T,, = 3h;

- puna e parkut kontejnerik éshté U = 110 kontejenré;

- rruga mesatare e transportit t€ mjeteve rrugore gjaté transportit té kontejneréve
éshté [ = 80km;

- shpejtésia mesatare éshté realizuar me pajiset rrugore transportuese né rrugén
mesatare éshté V=50 km / h;

- sasia mesatare vjetore e mallit té kontejnerizuar né terminalin éshté Q, = 500.0001;

- koeficienti i pabarazisé sé paragqitjes sé mallit té€ kontejnerizuar y, =1,25 (pabarazia
8shté 25%);

- shfrytézimi mesatar i mbartjes sé€ kontejneréve éshté q, = 18 t;

- pérgindja e kontejneréve jo t€ miré té terminalit (né rregullim) éshté p, = 10%;
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- park ekzistues i inventarit té terminalit éshté N, = 260 kontejneré.

Zgjidhje: Qé té vértetohet parku kontejnerik, né fillim duhet té llogaritet qarkullimi i kon-

tejneréve:

1 / / N, lg,
O, =— [Vk +L—k-z,eh 0.5 K,y (I @) - (tioy +115) +—2 RV +2-—}=

k teh r sr
EER L 5—00 10+0,5-1,3-(1+0,25)- (]2+14)+£ 3+2- 30
24 110 50
% 14,286 + 41,667 + 2,113 + 1,909 + 3 200] 63,175 _ 2,63
qarkullimi i kontejneréve éshté ®, = 2,63 dité.
Parku i nevojshém i punés sé kontejneréve arrin:
N, - O 7i 04 _500.000-1,25-2,63 _1.643.750 2994 (kontejneré)

q, 305 18-305 5490

fitojmé N, = 300 kontejneré.

Park i nevojshém inventar i kontejneréve arrin:
N, =N (12230014229 2330  (konteiner
ik rk 100 100 (kontejneré)

Parku ekzistues inventar i terminalit té kontejneréve éshté N¥, = 260 ndérsa i nevojshmi si-
pas llogarive éshté N k = 330 kontejneré. Duke marré parasysh até q¢ mund té pérfundojmé

nevojitet furnizim té 70 kontejneréve té rinj né terminalin.

Analiza:

Parashtrohet pyetja: ,,A duhet gjithmoné té kryhet furnizim té kontejneréve té rinj?“ Ose,
ndoshta duhet té gjendet ményré qé té ndikohet né zvogélimin e kohézgjatjes sé qarkulli-
mit. Qé té sqarohen efektet e zvogélimit té kohézgjatjes sé qarkullimit, realizohet né anali-

zén né vijim.

Formula pér llogaritje té¢ qarkullimit té kontejneréve mund té paraqitet me shkrim né faza
té transportit té kontejnerit (8.6).
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Kohé e kaluar né vozitje me tren +

+ Koha e géndrimit né stacionet teknike +

@
bl
[

+ Koha e punés lokale dhe ringarkimi + (8.6)
+ Koha e klasifikimit té kontejneréve +

Koha e eksportit/importit me mjete rrugore

Nése analiza e kohézgjatjes sé qarkullimit nga shembulli i méparshém népér kéto faza mund
té fitohet né cilén pjesé té qarkullimit (né cilét faza) kontejnerét mé sé shumti mbahen,
pérkatésisht:

63,175

0, = % 14,286 + 41,667 + 2,113+ 1,909 + 3,200] = ose

100+ 2,113 100+ 1.909 100+ 3,200

+
63,175 63,175 63,175 63,175 63,175
O, =[22,6%+66,0%+ 3,3%+ 3,1%+ 5,0%]

- {14,286 004 31067

-1 00} pérkatésiht

Pér kété shembull duket se kontejnerét mé sé shumti kané qéndrim né stacionet teknike
pér arsye té riparimit. Nése me masa organizuese, p.sh.: koha e mbajtjes shkurtohet ,vetém®
pér 2h, po né vend 10 h (né shembullin e méparshém), kontejnerét mbahen né stacionet
teknike 8 h, zgjidhja e shembullit t&€ méparshém éshté:

N
tlyy) A0 T,

cH L. l—k+li-tteh+0,5-Km-(]+ak)-(t : sm+2-ls—’ =
Ur VSV

24|V, L, rov
1. 5—00+5—00-8+0,5-1,3-(1+0,25)-(],2+1,4)+£-3+2-£ =
24 | 35 120 110 50
1. [14,286 + 33,333+ 2,113+ 1,909 + 3,200] _ 2484 2,29 dité

Né kété rast parku i punés i nevojshme té kontejneréve arrin:

COp vk, 500.000-1,25-2,29  1.431.250

qr - 305 18-305 5490

k =260,7 (kontejneré)

pranojmé N k = 261 kontejnere€.

Parku i nevojshém i inventarit té kontejneréve arrin:

' [ pk [0
N, =N, -(I+——)=261-(1+——)=287,1 i orS
ik e ( ]00) ( ]00) (kontejneré)
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Si park i pérhershém i inventarit té kontejneréve né terminalin éshté N°, = 260, ndérsa i

Pranojmé se N}, = 288 (kontejneré)

nevojshmi sipas kétyre llogarive éshté N, = 288 kontejneré. Pér kété rast nevojitet qé té
furnizohen 28 kontejneré, pérkatésisht 42 kontejneré mé pak se shembulli i méparshém
(70-28=42) vetém nése shkurtohet koha e géndrimit né stacionet teknike prej 10h né 8h.

NUMRI I NEVOJSHEM I PAJSIJEVE PER TRANSPORT TE KONTEJNEREVE

| PAJISJET TRANSPORTUESE TE KOMUNIKACIONIT RRUGOR

Pér transport té kontejneréve né komunikacionin rrugor shfrytézohen gjysmé rimorkio
dhe mjete térheqése.

Gjysmé rimorkiot

Vértetimi i numrit té nevojshém té gjysmé rimorkiove pér transport té kontejneréve té njé
ndérmarrje né rajonin (zoné e gravitacionit) né terminalin mund t€ kryhet né dy raste dhe
até kur dhe kur nuk ka mekanizim té saj té ngarkimit.

A) Kur ka mekanizim té saj té mbingarkimit

Numri i nevojshém i gjysmé rimorkiove kur ndérmarrja ka mekanizim té saj té¢ mbingarki-
mit vértetohet sipas formularit (8.7).

N, ~;/~(t;, +1, +2-l°“—’+t}27)
Np — sr . o s .
i T, 1m0, (gjysmé rimorkio)

(8.7)

ku:

N? - Numri i gjysmé rimorkiove té nevojshme;

N, - Numri i kontejneréve qé duhet té transportohen gjaté kohés sé punés né terminalin.

y —Koeficienti i pabarazisé né numrin e arritjeve dhe dérgimit té kontejneréve gjaté njésisé
kohore (dita, muaji);

tlp, tzp - Koha e mbingarkimit t€ kontejneréve (ngarkimi ose shkarkimi) né/prej gjysmé

rimorkio (h);
t — Koha e nevojshme pér dalje té€ mjetit nga terminali dhe pér realizimin e operacioneve

manipulative rreth dérgimit té kontejneréve si dérgesé (h);
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- Koha e nevojshme pér transport té kontejneréve nga terminali deri te pranuesi dhe
kthimi i gjysmé rimorkios né gjendje té zbrazur ose ngarkuar (h);
T - Koha e punés sé terminalit, e cila pérputhet me kohén e punés sé pajisjeve transpor-
tuese (h);
1, — Keoficient i zmadhimit t€ prodhimit té€ punés sé gjysmé rimorkiove pér arsye té trans-
portit t&€ dy ose mé tepér kontejneréve né njé gjysmeé rimorkio (pérnjéheré); Fitohet
sipas formulés (8.8):

n,

Ny =— (8.8)
t ny =Ny

n,~ Numér i turneve kur do té transportohej vetém njé kontejner;
n,,— Numri i turneve te té cilét jané transportuar dy ose mé tepér kontejneré;
0, - Koeficienti i procesit transportues kthyes i cili realizohet gjaté vozitjes sé sérishme
kryhet transport i kontejnerit né terminal. Fitohet sipas formulés (8.9):

Ny + 1y,

o,=—r" (8.9)
P Ao

n,,, — Numri i kontejneréve té cilét duhet té transportohen gjaté kohés sé punés;

n,,, — Numri i kontejneréve té duhet té transportohen gjaté vozitjes sé kthyeshme né
terminal.

B) Kur nuk ka mekanizim té saj té ringarkimit

NEé kété rast gjysmé rimorkiot duhen té lihen pér arsye té shkarkimit ose ngarkimit té kon-
tejneréve te shfrytézuesit qé nuk kané mekanizim té tyre té ringarkimit, ndérsa veté mjetet
rrugore nuk kané pajisje pér shkarkim té pavarur té kontejneréve. Llogarijte i numrit té
nevojshém kryhet sipas formularit (8.10).

/
Ny-y-(@,+t,+2-""—+1,)
Lo (8.10)

NY = = (¢jysmé rimorkio)
’ T, 1y -0, &

ku:

t, — Koha mesatare e mbajtjes sé gjysmé rimorkiove te shfrytézuesi i transportit pér arsye té
ngarkimit/shkarkimit t€ kontejnerit (h);

Elementet e ngelura né formulén jané té njéjta si te (8.7).
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 MJETET PER TERHEQJE

Numri i mjeteve t€ nevojshme térheqése varet nga numri i gjysmé rimorkiove, té cilét
njékohésisht dérgohen nga terminali dhe nga qarkullimi i tyre. Kur koha e qarkullimit té
gjysmé rimorkiove té mjetit pér térhegje pérputhet me kohén e qarkullimit té gjysmé ri-
morkiove, atéheré numri i mjeteve pér térhegje éshté i barabarté me numrin e gjysmé ri-
morkiove. Megjithaté kur nevojitet numér mé i madh i gjysmé rimorkiove, atéheré numri i
mjeteve pér térhegje éshté mé i vogél nga numri i gjysmé rimorkiove.

Numri i mjeteve pér térhegje vértetohet sipas formularit (8.10).
N" =K-Ny (mjete pér térhegje) (8.11)

ku:
N" - Park i nevojshém i punés sé mjeteve pér térhegje;
K - Koeficienti i nevojés sé mjeteve pér térhegje fitohet sipas (8.12):

K :Tﬁr (8.12)
E — Kohézgjatja mesatare e qarkullimit té mjetit pér térhegje e cila fitohet sipas formulés
(8.13):
E=(t,+1,+2: Il/:; +1,,) (h) (8.13)
t,, - Koha mesatare e ndérmarrjes s€ gjysmé rimorkios né ndérmarrjet (h);

N, — Numri i turneve gjaté transportit té kontejneréve, i cili fitohet sipas formularit (8.14):

Ny-y
Ny =—+"— (turne) (8.14)
Mic " O)p

Shembull: Né njé terminal kontejnerik né té cilén njé transportues i komunikacionit rru-
gor kryen transport té kontejneréve jané vértetuar té dhénat né vijim:

- Numri i kontejneréve, té cilét duhet té transportohen gjaté kohés sé kohés sé punés
né terminalin N, = 80 kontejneré;

- Koeficienti i i pabarazisé sé¢ numrit té arritjeve dhe dérgesés sé kontejneréve gjaté
njésisé kohore y = 1,20;

- Koha e ngarkimit té kontejneréve né gjysmé rimorkio arrin tlp = 3min ndérsa né
shkarkim t2p= 5 min;
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- Kohé e nevojshme pér dalje t&€ mjetit nga terminali dhe realizimi i operacioneve
manipulative rreth dérgimit té€ kontejnerit si dérgesé t = 6min;

- Distanca e mesme né té cilén transportohen kontejnerét né rajonin e terminalit
(deri te pranuesit) arrin [ = 30km me shpejtési mesatare V= 50km/ h;

- Koha e punés sé terminalit e cila pérputhet me kohén e punés sé pajisjeve
transportuese T, = 12 h.

- Koeficienti i zmadhimit té prodhimit t€ punés sé gjysmé rimorkiove pér arsye té
transportit t&€ dy ose mé tepér kontejneréve né njé gjysmeé rimorkio (pérnjéheré)
arrin 77, = 1,25;

- Koeficienti i procesit té transportit kthyes i cili realizohet kur gjaté vozitjes kthyese
kryhet transport i kontejnerin né terminal arrin o, = 1,20;

- Pérqgindje gjysmé rimorkiove jo té rregullta (né rregullim) éshté p, = 15%;

Té llogaritet numri i nevojshém i gjysmé rimorkiove dhe mjeteve pér térhegje nése:

a) ndérmarrje né té cilét u dorézohen (merren) kontejneré kané mekanizim té tyre;

b) ndérmarrjet té ciléve u dorézohen (merren) kontejneré nuk kané mekanizim té tyre
edhe pse pér arsye té késaj gjysmé rimorkiot mbahen te kéto né pérqindje prej t, = 3h, ndér-
sa koha mesatare e ndérmarrjes s€ gjysmé rimorkios né ndérmarrjet arrin ¢, = 10 min.

Zgjidhje:

a) Numri i gjysmé rimorkiove té nevojshme:

L
A@-y~0§+¢m—+2- ”’+t§) 80-1,20- ( 6 +2- EQ )
v v, _ 60" 60"~ 50" 60
1 Z;,Utk.o-p ]2 ],25 1,20
96 - (0,005 + (;81 t124003) _ 5 63 givsmé rimorkiot

Pranohet N’ |, = 8 gjysmé rimorkio. Sasia e fituar té€ gjysmé rimorkiove éshté parku punues i
gjysmé rimorkio. Ngjashém si te kontejnerét, nevojitet té llogaritet parku inventar.

15 . v . .
NP =NP. ]+& =8-(U+—)=9.2 g]ysmerzmorkzo
: 7 ( 100) ( 100)

Miratohet N” = 10 gjysmé rimorkio. Duke pasur parasysh se ekziston mekanizim pér rin-
garkim té kontejneréve te shfrytézuesi, mjeti pér térhegje nuk ndahet nga gjysmé rimorkio,
qé do té thoté se éshté i nevojshém numri i njéjté i mjeteve pér térhegje, pérkatésisht
N" =10.
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b) Numri i nevojshém i gjysmé rimorkiove:

LS‘V
Ni-y-(t,+t,+2-—+t.) 80.]’20.(i+i+2.ﬁ+3)
NP = Vr _ 60 _60 "~ 50 " _
’ T, g0, 12-1,25-1,20
96 (0,005 + 0,1 + 1,2 + 3)

= 23,2 gjysmé rimorkio
18
Miratohet N’ = 24 gjysmé rimorkio. Sasia e fituar e gjysmé rimorkiove éshté park punés sé

gjysmé rimorkiove. Parku i inventarit arrin:

15
NP = NP (1+ -2y = 2q. (14 == =27,6 gjysmé rimorkio
; 7 ( ]00) ( ]00) gy

Miratohet N”= 28 gjysmé rimorkio.

Né kété rast gjysmé rimorkio (me kontejner té ngarkuar ose té zbrazét i cili pret té ngar-
kohet) lihet te shfrytézuesi, ndérsa mjeti pér térheqje dérgohet né gjysmé rimorkio tjetér.
Qé té vértetohet numri i mjeteve pér térhegje mé paré duhet té vértetohet koeficienti i ne-
vojés sé mjeteve pér térhegje (K) kohézgjatja mesatare qarkullimit té mjetit pér térheqje (E)
dhe numri i turneve t€ mjetit pér térhegje pér transport té kontejneréve (N, ).

Kohézgjatja mesatare e qarkullimit t&€ mjetit pér térhegje éshté:

l 3 6 30 10
E=0 +t +2- 2L+t )=(—+—+2-—+—)=(0,05+0,1+1,2+0,17)=1,52h
Uy + L |4 ) (60 60 50 60) ( )

sr
Koeficienti i nevojés sé mjeteve pér térhegje éshté:

E 152

T 12

r

=0,127

Numri i turneve té mjetit pér térhegje éshté:
Ny-y  80-1,2

N, = = =
“ ngeo, 12512

Parku i punés sé mjeteve térhegése éshté:
N =K-N, =0,127-64=8,13 mijete pér térhegje

Miratohet N"” = 9 mjete pér térheqgje. Parku inventar éshté:

w w Pr 15 . e e .
N” =N I+ =9-(I1+—)=10,35 mjete pér térhegje
: ¢ ]00) ( 100) jete p q
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Miratohet N = 11 mjete pér térhegje

Kjo do té thoté pér rastin kur shfrytézuesi nuk ka mekanizim té ringarkimti, se jané té
nevojshém 28 gjysmé rimorkio dhe 11 mjete térheqése qé té realizohet transporti i kontej-
neréve deri te shfrytézuesi.

PAJISJET E TRANSPORTIT TE KOMUNIKACIONIT HEKURUDHOR

Parku i punés sé vagonéve hekurudhoré pér transport té kontejneréve mund té fitohet né
bazé té qarkullimit té kontejneréve dhe treguesit cilésor té shfrytézimit té parkut té konte-
jneréve sipas formulés (8.15):

Qp'®lv€g
T-qy-my

vg _
N8 =

(vagoné) (8.15)

N" -~ Park i punés sé vagonéve hekurudhor pér transport té kontejneréve, vértetohet rén-
dom pér njé vit, por mund edhe né periudhé mé té shkurté (né sezone, né muaj,

dité).

Q, - Qarku i planifikuar i mallrave pér transport té kontejneréve pér periudhé té vézh-
guar (1);

ﬁg - Koha e qarkullimit té vagonéve té cilét transportojné kontejneré (diré);

T - Periudhé pér té cilén éshté planifikuar véllimi i transportit;

q, - Shfrytézimi mesatar i mbartjes sé kontejneréve, réndom né llogarité merren konte-
jnerét nga 20 shkallé, (¢);

n, —  Numri mesatar i kontejneréve té ngarkuar né vagoné me dy boshte ose katér boshte.

Shembull: T¢ vértetohet numri i nevojshém i vagonéve hekurudhor pér transport té konte-

jneréve nga terminali kontejenrik ,,M“ nése jané té njohur elementet né vijim:

- Véllim i planifikuar i mallit pér transport té kontejneréve pér periudhé té vrojtuar
éshté Qp = 580.000 toné né vit;

- Koha e qarkullimit té vagonéve té cilét transportojné kontejneré G)Iv(g = 1,68 dité;

- Periudha pér té cilén éshté planifikuar véllimi i transportit éshté numri i ditéve té
punés né vit, pérkatésisht T' = 302 dité;

- Numri mesatar i kontejneréve té ngarkuar té€ vagonéve me dy boshte ose katér boshte
n, = 1,22 kontejneré;

- Pérqindje e vagonéve té cilét jané té rregullt ose jané né rregullim éshté pk=13%;
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- Gjendja e pérhershme e pakut té€ inventarit té vagonéve té cilét transportojné

kontejneré arrin N f = 128 vagone.

Zgjidhje:
Parku i punés i nevojshém i vagonéve qé té realizohet transporti i planifikuar i kontejneréve
éshté:

v _ Q0O 580.000-168

; = = 140,79 vagoné
T-q,-n, 305-18,6-1,22

Miratohet parku i punés prej N'¥ = 141 vagoné. Parku i inventarit éshté:

N2 =N -(1+&)=141-(1+£)=159,3 vagoné
100 100

Miratohet N = 160 vagoné. Duke marré parasysh se gjendja e pérhershme me parkun
inventar éshté N;g = 128 vagoné, del se duhet té blihen edhe 32 vagoné, qé pérgjigjet né njé
tren. Me fjalé té tjera pér transport té€ kontejneréve éshté i nevojshém té zbatohet edhe njé

tren.

DETYRA PER USHTRIME

1. Té vértetohet neto-mbartja dhe bruto-masa té kontejneréve special prej 20 shkallé, qé
duhet té transportohet ¢imentos-portland vé gjendje té liré. Véllim i dobishém i kontejnerit
éshté 22,00 m’, masa specifike e véllimit té cimentos éshté 1506 kg/m”, koeficient i shfryté-

zimit té véllimit éshté 0,75, ndérsa tara masa e kontejnerit 4.190 kg.

2. Té vértetohet neto-mbartja dhe bruto-masa e kontejnerit standard universal prej 40 sh-
kallésh, qé duhet té transportohet kafe e papérpunuar. Véllimi i shfrytézuar i kontejnerit
éshté 67,67 m’, masa specifike e véllimit té kafes éshté 561 kg/m’, koeficient i shfrytézimit
té véllimit éshté 0,80, tara masa e kontejnerit 3.701 kg. Té vértetohet edhe mbingarkimi

specifik i dyshemesé nése sipérfagja e shfrytézueshme e dyshemesé éshté 27,98 m’.
3. Té llogaritet qarkullimi i kontejneréve, parku i punés dhe i inventarit té kontejneréve té

njé terminali kontejnerik nése né até, sipas analizave t&€ méparshme &shté vértetuar se:

- rrugé e kaluar e kontejneréve gjaté qarkullimit éshté [, = 450km.
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4.

shpejtésia komerciale e transportit té kontejneréve éshté V, — 25 km/h;

distanca mesatare ndérmjet stacionit teknik éshté L, — 90 km;

koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né stacione teknike éshté teh = 8h;
koeficienti i punés vendore éshté K = 1,25;

koeficienti i transportit té kontejneréve té zbrazét éshté a, =0,3;

koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né stacione pér ngarkim dhe shkarkim varé-
nkark = b33
numri i pérgjithshém i kontejneréve té klasifikuar né terminalin N,, = 105 kontejneré;

sisht nga operacionet teknike dhe transportuese né oré éshté t, = 1,2 h, t,

koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né depo né terminalin pér arsye té klasifikimit
éshté T, - 2,5 s

puna e parkut té kontejneréve éshté U =180 kontejneré;

rruga mesatare e transportit té mjeteve rrugore gjaté transportit éshté [ = 40 km;
shpejtésia mesatare e realizuar me pajisjet transportuese rrugore né rrugén mesatare
éshté V=25 km/h;

sasia mesatare vjetore e mallit té kontejenrizuar né terminalin é€shté Q, - 650.0001;
koeficienti i pabarazisé sé paraqitjes sé¢ mallit té kontejenrizuar y, - 1,17

(pabarazia éshté 17%);

shfrytézimi mesatar i mbartjes sé kontejneréve éshté g, =19¢;

pérgindja e kontejneréve jo té rregullt né terminalin (né rregullim) éshté p, = 12%;
park i pérhershém i inventarit té terminalit éshté N* = 450 kontejnere.

Sipas té dhénave nga detyra e méparshme, sa do té jeté parku i inventarit nése shpejté-

sia komerciale e kontejneréve rritet pér 10 km/h, pérkatésisht V.= 35km / h? A ekzistojné

dallime té konsiderueshme?

5.

Nése sipas llogarive nga detyra 3, koha mesatare e mbajtjes sé kontejneréve né stacionet

teknike u zvogélua pér 10%, pér sa do té zvogélohet nevoja nga parku i inventarit té konte-

jneréve? A ekzistojné dallime té réndésishme?

6.

Né njé terminal kontejnerik né té cilin njé transportues i komunikacionit rrugor reali-

zon transport té kontejneréve té vértetuara me té dhénat né vijim:

Numri i kontejneréve té cilét duhet té transportohen gjaté kohés sé punés sé terminalit
N, = 100 kontejneré;

Koeficienti i pabarazisé sé numrit té arritjeve dhe dérgesave té kontejneréve gjaté njésisé
kohore y = 1,25;

Koha e ngarkimit t& kontejneréve né gjysmé rimorkio arrin t; = 4 min ndérsa né shkar-
kim tf} = 5min;

Koha e nevojshme pér dalje té mjetit nga terminali dhe pér kryerje t€ operacioneve ma-
nipulative rreth dérgimit té kontejnerit si dérgesé t = 4min;



8. TREGUESIT E SHFRYTEZIMIT TE KONTEJNEREVE -

Distanca né té cilén transportohen kontejnerét né rajonin e terminalit (deri te pranue-

sit) arrin [ = 35km me shpejtési mesatare V_ = 40km/ h;
- Koha e punés sé terminalit i cili pérputhet gjaté kohés sé punés té pajisjeve transportu-
ese T =12k
Koeficienti i zmadhimit té prodhimit té punés sé gjysmé rimorkiove pér arsye té

transportit té dy ose mé tepér kontejneréve té njé gjysmé rimorkio (pérnjéheré) arrin
N, = 1,205
Koeficienti i procesit transportues kthyes i cili realizohet kur gjaté vozitjes kthyese rea-

lizohet transport i kontejnerit né terminal arrin o, = 1,15;

Pérqindja e gjysmé rimorkiove jo té rregullta (né rregullim) éshté p, = 10%;

Té llogaritet numri i duhur i gjysmé rimorkiove dhe mjeteve pér térhegje:

a) ndérmarrjet té ciléve u dérgohen (ndérmerren) kontejneré kané mekanizimin e tyre;

b) ndérmarrjet té ciléve u dérgohen (ndérmerren) kontejneré nuk kané mekanizim zé tyre
dhe nése pér arsye té gjysmé rimorkiove mbahen te ato né pérqindje prej t_ = 3,5h;

¢) né ciln pjesé té detyrés duket se éshté ngadalésuar (,,ndérpreré®) zinxhiri kontejenrik
dhe pér ¢faré arsye?

7. Té vértetohet numri i duhur i vagonéve hekurudhoré pér transport té kontejneréve nga

terminali kontejnerik né limanin detar deri te terminal tjetér tokésor kontejnerik (né bren-

diné) nése pritet puné né nivel vjetor me elementet né vijim:

- Véllim i planifikuar i mallrave pér transport té kontejneréve pér periudhé té vézhguar
arrin Q , = 450.000 toné né vit;

- Koha e qarkullimit té€ vagonéve té cilét transportojné kontejneré @ig = 2,05 dité;

- Periudhé pér té cilén éshté planifikuar véllimi i transportit éshté numri i ditéve té punés
né vit, pérkatésisht T' = 305 dité;

- Shfrytézimi mesatar i mbartjes sé kontejneréve arrin g, = 20,3 toné,

- Numri mesatar i kontejneréve té ngarkuar né vagoné me dy boshte ose katér boshte
n, = 1,15 nkontejenré;

- Pérqindja e vagonéve té cilét jané jo té rregullt ose jané né rregullim éshté pk=15%;

- gjendja ekzistuese e parkut té inventarit té vagonéve té cilét transportojné kontejneré
arrin N ';g = 160 vagoné. A nevojitet blerje e vagonéve té rinj?
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Pyetje pér kontrollimin e njohurisé:

266

® NS

Nga se varet mbartja e kontejnerit?

Si llogaritet véllimi i shfrytézuar i kontejnerit?

Si llogariten e véllimi specifik i sipérfaqges sé kontejnerit?

Nga se varet mbingarkimi i dyshemesé sé kontejnerit?

Pér se éshté i réndésishém numri i kontejneréve té nevojshém?

Cka nénkuptohet me qarkullim té kontejneréve?

Nga se varet qarkullimi i kontejneréve?

Si llogaritet numri i nevojshém i pajisjeve transportuese pér transport té kontejneréve
né komunikacionin rrugor, kur ka mekanizim té tij dhe kur nuk ka?

Si llogaritet numri i duhur i pajisjeve transportuese pér transport té kontejneréve né
komunikacionin hekurudhor?
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SHTOJCA

Karakteri i paré ka té béjé me gjatésiné e kontejnerit. Ky mund té jeté edhe numér edhe
shkronjé. Né tabelat né vazhdim éshté dhéné réndésia e informacioneve té cilét i bart kara-
kteri i paré.

Réndésia e karakterit té par te shénimi i kontejneréve

Tabela 1
Gijatésia .
(mm) ) Shenja
2991 10 ;
6068 20 -
9125 30 -
12192 40 .

I pacaktuar
I pacaktuar
I pacaktuar
I pacaktuar
I pacaktuar

7150 - -
7315 24

7430 24 6
7450 - -
7820 - -
8100 - -
12500 41 -
13106 43 -
13600 - -
3716 45 -
14630 48 -
14935 49 -
16154 - -

9| ZZ2 || R/ T Q| E [T O|T| oo | v || w o] —

I pacaktuar

Karakteri i dyté ka té béjé me prerjen e térthorté té kontejnerit, ndérsa varet nga kombinimi
i lartésisé dhe Gjerésia e kontejnerit.
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Réndésia e karakterit té dyté te etiketimi i kontejneréve

Tabela 2
Gjatésia Gjerésia (mm)
) 2438 Prej 2438 deri .. ..
(v | (in) (8 f0) 2500 Mé shumé se 2500

2438 8 - 0
2591 8 6 2 C L
2743 9 - 4 D M
2895 9 6 5 E N

Mé shumé se

2895 9 6 6 F P

1295 4 3 8

Mg pak se 1219 4 9

Karakteri i treté dhe i katért varen nga tipi i kontejnerit. Kodi i treté dhe i katért mund té
jeté kod grupor ose kod detal.

Réndésia e karakterit té treté dhe té katért te shénimi i kontejneréve

Te kontejnerét universal Tabela 3
K .
3 Tipi Kodi Karakteristikat Kodi detal
i grupor
Hapet njéra ose té dy anét GO
G GP ballore
Ventilim

Ekziston ventilim pasiv
né pjesén e sipérme té Gl
hapésirés sé ngarkimit

Hapet njéra ose té dy
anét ballore dhe térésisht

hapet njéra ose té dy anét G2
anésore
Hapet njéra ose té dy anét
ballore dhe pjesérisht G3
hapet njéra ose té€ dy anét
anésore

. prej G4
Kode detale té pandara deri G9
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Te kontejnerét universal

K . .
3| Tipi Kodi Karakteristikat Kodi
i grupor detal
vV M VH Sistem jo mekanik i
¢ ventilimit té pjesés sé sipérme | VO
v té hapésirés sé ngarkimit
fl Kod detal i pamjaftueshém \2!
‘i[ Sistem ventilimi mekanik,
1 i vendosur interno (né V2
hapésirén e kontejnerit)
Kod detal i pandaré V3
Sistem i ventilimit mekanik
i vendosur ekstern (jashté V4
kontejnerit)
Kode té pamjaftueshme té prej V5
detaleve deri V9
Te kontejnerét platforma
I§ - Kodi Kodi
4 | Tipi Karakteristikat
i grupor detal
U E UT Hapet njéra ose dy anét ballore uo
Hapet njéra ose dy anét ballore Ul
g dhe ceradé
t Hapet njéra ose dy anét ballore U2
! dhe njéra ose dy anét anésore
Hapet njéra ose ty anét ballore,
njéra ose dy anét anésore dhe u3
cerada
Hapet njéra ané ose té dy anét
ballore, térésisht hapet njéra
. S U4
ané anésore dhe pjesérisht ana
tjetér anésore
Térésisht ané té fiksuara U5
. . prej U6
Kode té pandara detajuese deri U9




SHTOJCA

Te kontejnerét platformé

K . .
g Tipi Kodi Karakteristikat Kodi
i grupor detal
T |Platformé pa PL  platforme PO
ndértim
Platformé me Dy ané ballore té fiksuara
o PF .. Pl
ndértim té té plota
pjesérishém
Bartés kéndor té fiksuar,
né ciléndo ané ose cati P2
lévizése
PC Bartés kéndor té anéve P3
ballore
Bartés kéndor té anéve
ballore, né ciléndo ané ose P4
cati lévizése
Platformé me . N
ndértim t¢ ploté PS Cati e hapur, ané ballore P5
. . prej P6
Kode té pandara detajuese deri P9
Te kontejnerét pér mall bimor té thaté
K . .
8 Tipi Kodi Karakteristikat Kodi
i grupor detal
Té mbyllur BO
B Pa mbi presion BU Te iz'o.luar nga ajri - Bl
Kodi i pamjaftueshém B2
detal
. ' BK Shkgrkim hprizontal, B3
Me mbi presion presion deri 150 kPa
Shkarkim horizontal, B4
presion deri 265 kPa
Shkarkim i veganté jo
horizontal, presion deri B5
150 kPa
Shkarkim i veganté jo
horizontal, presion deri B6
265 kPa
.. prej B7
Kode té pandara detal deri B9
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Te kargo kontejnerét

K . .
3 Tipi Kodi Karakteristikat Kodi
i grupor detal
Pér kafshét e gjalla SO
S |Kargo SN Pér automobila S1
kontejnerét Pér peshk té gjallé S2
.. prej S3
Kode detale té pandara deri S9




Te kontejnerét termike

Ié Kodi
d Tipi Karakteristikat Kodi detal
i grupor
T¢é ftohura RE Mekanikisht i ftohur RO
R | Ftohés dhe RT Mekanikisht i ftohur dhe i R1
ngrohés ngrohur
Mekanikisht i ftohur R2
Ftohés dhe RS Mekanikisht i ftohur dhe i R3
ngrohés me ngrohur
sie 6 t
pajisjete tyre Kode detale té pandara
H HR Té ftohura dhe/ose ngrohése
me pajisje 1évizése e
vendosur ekstern, koeficienti HO
i depértimit té ngrohtésisé
K=0,4 W/Km”
Té ftohur Té ftohur dhe/ose ngrohés
dhe/ose té me pajisje 1évizése e vendosur HI
ngrohur intern
me pajisje ] )
lévizése Ftohés dhe/ose ngrohés me
pajisje 1évizése e vendosur
ekstern, koeficienti i H2
depértimit té ngrohésisé
K=0,7 W/Km’
.. prej H3
Kode detale té pandara deri H4
Koeficienti i depértimit té
HI ngrohtésisé K=0,4 W/Km” H5
Izoluese Koeficienti i depértimit té H6
ngrohtésisé K=0,7 W/ Km®
.. prej H7
Kode detale té pandara deri H9

SHTOJCA
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Te cisternat e kontejneréve

me aeroplan

nga tipi i aeroplanit
(forma e trupit)

K . .
Kod
8 Tipi Kodi Karakteristikat ot
i grupor detal
T N Presion minimal 45 kPa TO
Pér léngje jo
. 8)¢) Presion minimal 150 kPa T1
té rrezikshme
Presion minimal 265 kPa T2
™ Presion minimal 150 kPa T3
T Presion minimal 265 kPa T4
Pér légnje té
rrezikshme Presion minimal 400 kPa T5
Presion minimal 600 kPa T6
TG Presion minimal 910 T7
Pér gazra Presion minimal 2200 kPa T3
Presion minimal 400 kPa T9
Te transporti i kontejneréve me aeroplan
K
. Kodi
8 Tipi Kodi Karakteristikat odt
i grupor detal
A As Nomenklaturé e vecanté
Pér transport e kontejneréve varésisht A0




